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b SECCION .1 o GENERALIDADE
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& La incorporacidén de esta Seccidn es ontativa para los llanua-

5§ les de Vuelo, de acucrdo a la disposicién que reglamenta la confeccidn
£ . Ge estos Manuales (Boletfn Informativo NO : 46A/T1=DFyH) .= Por lo tanto

E, VoY aprovechar esta oportunidad, para llevar al Piloto y/o Propictario

A de esta aeronave un mensaje recomendatorio de la importancia que tiene

- este Manual en la conduccidn y seguridad de vuelo.-

Por norma general, aquellos Mamuales de Vuelo que incluye
entre su contenido la seccidn de "Generalidades", introducen una degse-
cripeidn de las caracterfsticas mds sobresalientes de la aeronave, sisg-
temas, circuftos ete,- Ello ocurre siempie en aviones de apreciable en=
vergadura (Ceneralmente para aeronaves de mas de 5.700. Kgs de peso mdx,
hor la familiarizacidn en la complejidad de los sistemas que el piloto
csté obligado a conocer antes de operar la aeronave, ¥y cs aplicado a su
VeZ como texto de estudio que sc debe conocer antes de la adaptacidn
prictica de este en la aeronave, y como gufa diddctica del Tnstructor,-

IEn este caso yo he obviado describir las caracterdsticas
de esta aeronave, vorqué repetirfa un texto cléSice en todo estos tivoc
de avipnes livianos, o porgué normalmente los encontramos mejor deSerip

tos en los Ffolletos de propaganda que publican los fabricantes o distri.

bufdores e venta.- Ademds tempoco serfa de wtilidad para un Instructor
Dor cuanto la descripeidn general de la aeéronave, la puede desarrollar
sin ayuvda de ningén tekto en rarticulare=—

<

] En cambio sf me voy a volcar a expresar la impnortancia aue
tiene el Manual de Vuelo en 1o que respeba al contenido del mismo en
sus diversas sccciones como ser : Limitaciones & Operacidn~ Procedimicn
tos Normales y dec Imergencia - Peroformances y Peso & Baianceo, inclyu-—
yerdo Los Apéndicesee——— A travds de mis 25 alios de actividad profesiog-
"nal, dedicado con toda plenitud Yy vocacién, a esta actividad téenica,

- desde mis primeros pasos como ayudante mecdnico de aviecidn ¥y luego en’
difercntes escalones progresivos oficiales y privados hasta profesor
Ge materias de la topecialidad, ya no dudo de aue he Yogrado acumlar

~una cantidad de conocimigntos Y experiencia gue me Permitan hadlar con
certeza y autoridad, sobre la importancia que tiene la awvlicacidn de

medida . oficial que impuso la aplica-

y¥yyew

% este Manual de Vwelo, y clogiar 1la
cifn del miszTo en rucsire idioma, Esto no debe tomarse como una .
cxpresidn interesada, sing qQue por el contrario Cobo decir que actual-
mente no se-homologa ningin tipo de avidn que no cuente previamente y
con su Nanual de’ Vuelo, como parte integrante de lps_reqﬁisitos‘exigi-1

77— dos Dpor-las-Autoridades Aeronfuticas hbmdiogantes~de los pafsea con
A . .industria aeronﬁutica desarrollada que construyen nuevaos iroﬁotinos.
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/7 Cuando tuve oportunidad dg,leer las Cireularcs Informativas
Ce Prevencidn de Accidentes nr: 18 y 19, sobre la gue sc basa la aplica-
cidn de loc Nanuales de Vuelo en castecllono, pude comprender mfa a fondc
la importanciu de estos Manuales Y o la vee respondfa a guechas de estas
breguntas que me venido haciendo durante casi 1,/4 dec 5iglo camo Técnico
Acrondutico, como sexr: Como cra posible que la mayorfa de los Pilotoo
no conocfan los valores extremos de las"Limitociones de Operacidn" de
acroraves que ellos mismos operaban a través de muchos afios?-; Como era
Dosible que no supicra cudl era el Peso Vacfo de su zeronzve, y decolam
" ban 2in haber hecho el centrol de su centraje ? ~; Como era posible
*cue los chequeos durante las operaciones criticas de Decolaje ¥y Aterriza
-3¢y se hacfon intintivamente, sin un orden adccuado, y responsabilizan-
G0 2 su memoria, Lo omisidn de un Item que pudiera ser fatal? ~; Como ex
posible cue muchos pilotos acudieran a las radios para recibir Instruc-
ciones sobre tal o cudl procedimiento de emergenciz, porqud runca 1o
habfan tenido antes oportunidad de aprendexrlo, ¥y porque su Mamual ectaba
cn un idioma que el desconocfa?—; Como exra posible que el Piloto aventu-
rara un decolaje o aterrizaje sin contar con las Performances que fijan
103 1fmites de seguridad de estas operaciones? ee-—— En conclusiones
" seflor Piloto & Propietario de esta aeronave, tengo la plena seguridad
de que si Usted repitiera estas preguwntas asf mismo ¥y tan solo una de
ellas no la supiera contestar, Usted valorizard este texto tanto o mds
cue yo, ¥y mis an en zu plena ma.gnitud, cuando Usted resvete Y cunvla
‘én un todo con la informacién, limitaciones, procedimientos ¥ recomenda-
ciores inclufdas en este texto, no.olvidando en ningin momento que este
Manuel es su mejor Co-Piloto que colabora fundamentalmente en su seguri-
Cad, ¥ las de sug familiares Y amigos que- 1o acompaBian en su vuelo,-

* Como broche final de osta conversacién,
oue considero muy importante, y es de que cste Manu
nzco para este tipo y modelo de meronuve con las caracterfaticas parti-
culares gue ella involucra, tomado de una compaginacidn de documentacio-
- nes tdcnicas,serias {¥ no folletos de Propaganda o promocionales), y
. fundamentalmente bagado ¥y controlado por el Certificado Tivo de Homolosa
cién, y ejustado en lo Posible para el cumplimiento de lag Normag fi- =
jadas en el Boletfn Informativo NO: 4o A/TLo{ DEYH) o= '
NOTA: ESTZ IPANUAL DEBE SER LLEVADO PERMANTNTEMENTE A EORTQ
) DE LA ATPONAVE Y ES PARTE INTEGRANTE DEL EQUIZO
BASICO DE LA AERONAVE,-— : ;
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Toda Rica { O como sez necescria
vor la altura de lz
pigta. )

T A e ]

Marcacionns delitro daol arce verda.

Incrementar al maximo deo RPM (Heli
ce de velocidad comstante,)

Todo abierio.

i
¥
§
»
H
H
i

Rica o nobre como Boz requeridae
Marcaclones dontro dol arco verde.

Optimo rogimen de ascenso.

Como su dosca. (Maxima 2700 RPM)

Ajustado.
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3= “EGZClﬂ. :""°"Utl0----.or--.-.----..-oonc Pobro al {5}: de la potencia o menor.
4'“ Iﬁ“ rumentoa A0 MOLOL Soecesscssassscsasss Hursucionos dentro del arco verde
(Operacion normal) i

Je= Calefaceidn nl CArhUTradortesscssseasesanass COme sud reaueridae

ATERRIZATE,

Lo~ Mozcla

'""'OA---oooe-ooo.-.-q--.--oo.--u Tica. I

2

+= Calofaccién de carburacos lossescsosscacocVoriticar la oporucidén y reterner a f
£ric. (A menos qus oxistan condicip I
g " nen de formacidn de hielo)

3+= Control de helice fosnsresvunescsssssnove Incromontuor ol wmaszimo las RPI,

Ao= leOCimB ro :?ID'.II'GRﬁ..ou..o..ilol..ﬂo 7) a BO JAIED (65 . 69 nudo:s) -
(120 a 127 ¥m/h.)

5.— Fla?s :'onuca-o-o-u----..oo-o-ono-q-.-t.oo COIHO s desea (DCbU-jO de 100 MPE)

" W 86 Nudoa
( 1" n 159 Km/h. )

3

e

UFS g ATERRIZATE FRUSTRATO, -

1, =

-

J.&CB].SI‘a-dOI‘ lgeveseorversecsssnannsnsssnneo Todo abierto.
2‘ - CE.ID accion a2l céarburador tessecrvodsvotas FTiOo

3e= VoloCimetTo 4eeresnnrnibunivnennunieneses T5HPE (65 udos = 120 ki/h.)
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———=IUN, (Continuaoién)
4e= Mozclas

-ts .
.I.ll..I.-l.'l.I.Q‘CQ...I'..!..'.

5e= Interruptor maestro e intorruptores de
encondido

-ltoo-..Q-uu-ou-.lo-olcocoul..

6.~ Trava dae control

lecervacssssccscosescns

-7
'?O Jlaps :tcl.-‘o.tlnoot...o..-nc-uo-oll.l.nl
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VUELD

i Hntrtculn..{r

LT e

Cortada

Dosconcctado (MOFF")

Agegurar ol cinturon dol asiento de

-lantero alrededor del bastcn de co=f

mando.

Todo abirjo.

S R - R — e e

o ke T LR &

LLSLLLO LA

Ruiaiiod mm}b"’»f"a Shanl Mt T T

Py e

Técnlco Acronsutico ('{epl..cro N1

L VT UL T e e

e n«—..‘\.--':":‘ Ty
1" "D A.l.)a\!ﬁn '-\_\nll;ﬂ 1 i’

TN Bl AN TE Al

A Tt I, e~ q' a.u-.-... I“‘,,,_, " “d‘,-\-,.. .1-

Scanned with CamScanner




I:th“a':ma.«u‘ 4. -1
N ‘ BN 14 !?Q, rﬂ ; XIEATI
AL DE Kf{utﬁ_[‘ﬁ o T N

e ¢ |
" !ffrjAB .._Jh_ iud iﬂ
nl:rfcui{\ ;1) h% J B'::

740N - Marca v }xodclo)

SRLLANG A BGCEC

(AMO;}_A_Q@) 3 & .,...,,,;;.. ......
;Eé; S O T A T P Lt BT Ay 12 Soraien A~ LD TR ﬁgmmgmmw“ﬂuﬂﬂhwmddjm;% )
;{m ij i RATw: YA PP YA T AR DT RO AT RPETS0 A A 1) DAV Rt T VL A MR T S :
B || SECCION 4 # PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA |
% E“‘m“"mm DR IST O 21 3 P T e .,__m‘.zwmmmmmmmrm»mxmmmﬂﬁf """ﬁm’«j
) _
1. FUNCIGHAMIENTO ERRATICC DEL VELCCIMETRC ¥ ALTIHMETHO ?
Si el toma de aire anbw{.zco eota bloquoado por hiolo u otra ccniaminacidn, '{

salecc:i.ona.r 01 aire estatico wlturnado. Las corracccionoes pard ol eltimetro ¥ velg !
cimeiro gson las siguientes: 5

Cuando el sistema de aire alternado esta conectado ("OH") r;.'

Rostor 80 puos de la indicacidn del instru.,

P it

a) Correccidn dol Altimetro :

VIR

moento. 3

b) Cerroccdn del Velocimewro: Restur 8 MPE de la indicacién del.instru-— {if

mentoe {2

%

P

;{3)2 FU2G0_EN EL MCTOR EN TIERRA
- ” r.
E:” a) Mozcla ='u-.¢-occ--uogzgnaoohoo-oo--.onnu';.n-C'Jr'ba-d.':l ‘é
-‘-‘;:b b) Llave de corte rapido de combustitle:. seves Carrado ("OFFY) 33
Ty ¢) Interrtiptor mamstro y de encendidoioveeeveo Desconeciado (HOF_[.M) ;2
- i e
s d) Calcfaccidén de Cabind ieesvuesssssscosoweso Desconoctado (MOFIM) %
% ~.
5{; e) Apagar el fuego con ol extintor. ,:‘_i
Ty g

’

FUECO EN =L MOTOR EN VUELD

¥

N

.‘q G
N
L ]

]

) Il,ve de colebugtihld tcaacvovesscenvecseasse - Currada ("OFIF'“)
h) Inﬁerruptor ma@ﬁﬁTO Goooo-oona-o-oosoo.nupn 'Dcsconectado (“OFF")
C) CalefaCCién de.cabina Toocceocneavuo0asavecasa Degconecctado (HOFF")

¢} Realisar el aterrizaje de cmoergencia y evacuar ¢l avion,

A 22323
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4, AL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA ETECTRICO Y FUECD

0 O AT G D R b e i il o R P vt Plrialin i\ o

El ampel‘imﬂtro indica corrientec a o de la bhatorize

P
HNS

Lo L Y CVA AR ATIN Y O SR AMIARE TN EE N 083 ity e’ s
AL mrﬁwv-mwm-\mh-\ —-v-‘vmf;zr_-:rv— AT ek « Ay P LA, e Wi 'e":,'r'\“ urh—wmﬂ

- T4 50

gm e J. Beckles Zenfico Acronsultco (Reglstro N2: 17 .p,A.T. )u \\Q"“"‘&bﬂ
T T T T D T T I T e s e e *~':-~—1—-——--—-—~---~~e~m . g \‘...n.; P »
L 4 PR R ] ) e et r P GRIRT --:':-:‘tn

YY)

Scanned with CamScanner




- 7

2 AL, wa{’:ﬁe
%Avic\n me%mﬂ} MA““UAH QE vaﬂﬁ:a ﬁB e e o u@ma:nz:.ﬂ_ [} _,.\ -
o st o £ 1 0) j ha i v b b W g A\
- Mnr¢ L conem” | m-;m‘&éummwmgn&;mm t] ' t

TEELLANe e
—— e aCBC _
ﬁ=t52%3 mﬁnmnﬂmﬁamnmmnnnmmmmaﬁmmmmnmnmm~

O

Egip 4« MAL FUNGIOMAMTENTO pRL SrsTais ELEOIICO Y FUEGO. (Continuacién)
—p

£XTCS

1
!
!
A
2

Una descarga normal on ol awperimoiro indica un sivtoma do altornador inopera
VCe Doaconectar ol hquipo eloctrico innocosario para reduclr la deacarga de la ba
Seria, E1 intorruptor principal puede scr deccorcctado ("OFF") para congzervar la
energia do la bateria pi es necesarioe

!
.

-2 indicacidn de incendion olectricos, puedon ser sefisles de humo o el olor do
2islacion guemada o caliente. Si se dosarrolla un incendio glectrico, se rocomien
dad los sipguientos procodimicntos:

e arary A

B e,
e Ot D kg

a) Intormptor‘ prinCipal 0 maestro: tevrtscsessssamcsng Deaconcectar ("OFFI')

AT

b) Todos los INtErTUDLOTOD: tecnsceacesccvocsescanse Doccorectados (OFFf)

¢) Abrir los ventoos o/y vontanillas, siompre que sea necosario para lu venti~
lacidne

¢) Proceder ol atorrizzio en el aerodromo mir- corcano.

€i la cnergia clectrica 63 necedurid para la pegurided de vuclo, bujo las con

« dicionos anieriores ge reccmicndan loa piguicntes procedimientoa:

>
a) Dezcenvctar Y aioslar cada circuito clectricce

b) Conectar cada circuito o gistema separadamentea

Permitir tiempec suficiente
rara analizar la operacidn defectuosu.

PTG AL AR G BN N ST SN T

=3

7
: N ; %
I;:f’ c) Cuado se detecta un cirduito defectuoso, desconectar inmediatzmente el men= 3
I:e4§? - cicrade circuito, &

ﬂﬂ 31
/ " . ; " " : . 4
E p d) Log cirecuites de funcionamiente ceLrecie, madon cor conectados nucvapontc, ?

- . "
. z ; &
QEEE’ @) Aterrizar tan pronto zo pueda, como fara cfectuar lag reparaciones nocesariah
[ =F5s S
——— !
| o
u__f—? 5  SALIDAS DE/DE FMERGENCTA B

g ]
= ' ; . , E

,{E’ La puerta inferior derecha pucde ser Temovida, liberande las trabas de la ven E
[ " y . — rh
G tana superior y tirandec cdel rerno de soguridad ¥ ¢ntonces empujando hacia arrida gel
=D

cobre la manija de liberacids: do la puertia de emergencia roja y empujar la pucrta

fuera del avion. Si €8 -necesario, la salida bucde ser hecha del costado izquierdo §
ded zvion adriendo la vonsana isquierdu, i

SO

,}{

=7 6. RECUPERACICN DE UN TIRLBUZON O BARRENA

” e o —— ki
=7 A

!“zé, los tirabuzones no ecstup aprobados

—ay
-

1s 81 npe ontra’ inadvortidanonto on tn tiraby—,
zen, debe ser iniciada wuna recuperacidn irmedip

ta. El procedimionto do recupera-
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cion o zalida es el piguiente:

Rolenti o reducidoa

on
‘
1
'

a) -"-Cele.’:‘ador Bl tso0seesancascspnssnoaeashrusssrvecsscuer

b} Aplicor ol timo de dircccion on forma opuesta completemento y sumul taneomen
te aplicar cl edtabilizafor de nariz abajo pard cortar la perdida de veloci
cado

)

¢) Neutralizor los alercncte

A S

d) Cuando la rotacidn se detiene neutralizer c¢l timen y estabdilizador y elevar
la nariz suavemento.

Te INSTAL ACICI‘ DEL DRSVIADOR Y/ 0 CORTADOR DE ALAMBRZE

- La operacién y funcionamiento do la instalacidn del deeviador y/e cortador de

"arambre neo hz gido demostrade oficicntementa. (oquipo opclonalﬁ}

.

3, PALLA DEL COBERNADOR DE JNELICE

Disminwir la velocidad y reducir ol acolerador para mantierer el regimen debajo
de las 27CC HPI

B R I T A T B W e et

Wy

\0
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DERDIDA DE ALTURA CCN PERDIDA D5 VELOCIDAT. ey

o

AL I LT LN AT K

“ntrada en verdida sin motor o potencia

)

¢\

La perdide de altitud durante la recupuracién de una perdida, con aceleradork
cerrado, es de aproximadamente 200 pios. ﬁ

Entrada en verdids coen motor o potenci? | ‘

C".f"'"r""xz

La perdide de altitud durante la recuperacién de una perdide, con motor o IO
tdncia es aproylmadamnnta de 150 pilese
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+ VELOCIDAD DE ASCENSO: = PESO MAXTMO™ 2T50° LEERAS (976 kou) = PIAPS ARRIBA

fi N3 24

~

Optimo rogimon de velocidad de ascenso a2l nivol dol Nudon ¥WPH Km/ha
mar, con helice do pano £150 (CAS)Seesesoncsvessess 1 {0 20 148

=y,
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°
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Optimo rogimon de velocldad de a=zcenso al nivel del
Dar, con helice de velocidzd corntento (CAS)zoonoo
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ZECED SERVICIO - PESO MAXIMO 2150 LIBRAS (976 ¥GS) — FLAPS ARRIRA

e~
..

Techo ¢e Servicio ( Rogimen de Apcenso 100 Pisg :
por minuto 0 50,8 motros por minuto)tececssecssseve 140500 Fioz {4.420 m. )

| E ,
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VELOCIDADES TE PERDIDA

|

Velocidados de perdida o 2,150 libraz (9'{6 kgse ) da Iouo, con ace®erador ."L'-edu

cido complotomente y en linoa de vuelo:

|
v

Posicion de Flana

Volocidad de Perdida (CAS)

Nudoga MPH E’.{

A

.

\

\9

NUCRY
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, . 50 o7 92
2?‘0 * ; i BAE oA :
4D i 5358 83

mav s T e O

(ORRECCION DE LA VEIOCIDAD,
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4« CORRECCION DE LA VELOCIDAD, (Continuacidén)

Flapg Arriba (0°) © IFlaps Abdajo (27°)

Nudos MJSPaHo Xn/hs Nudoa VVP.H Km/h.
INS _ cas IAS  CAS IAS  CAS - TAS _ CAS TAS _ CAS TAS CAS
69 70 80 81 127 129 69 70 80 8L 127 129
JCR ¢ 90 90 144 144 78 76 90 90 144 144
86 85 100 92 150 157 89 g7 102 100 164 161
.35 % 10 109 176 174 - - '

104 103 120 119 192 190

112 11 130 128 207 205
121 120 140 139 224 222
130 130" 150 150 240 240
140 140 162 162 253 259
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DATOS CONPIENENTARTOS.

PESO MAXTHO 1

5

Pero mazimo autorizado 1009800000000 NsEss00ssOVORGSO 2»150 Lbu, (976 ksﬂ-) r’,:

:

;

LINBA DE REFERENCTA 0 DATUL é'

'Da‘tu-m $00008020000600000000000e6 880803800 Rs0Q0800G00 Boxrdo Qe ataqus del \E’
3 alae

LINITSS DY CENTRO Dit GRAVEDAD BN VACIO .

o %ilong,

LDOTES DML CENORO DE GRAVEDAD

\ <o e e AT
'Huii'f!i'f‘é:'ﬁ&mmaé'ﬁzkll’ﬁ..E.:ATE

uwwwwwwuuuvﬂWW@W%%%%%%@%%

2o Pogicion Maxima Delantanra Powicion laxima Trasera
Lhs, Kee o Pl padlam Milimptrom Pulmadan  Milimetros ]
12450 658 10,5 267 19,2 487 u
2150 976 142 360 19.2 487 gﬁ
. . E;'
' [
CANTTD/D DE PLAZAS <

S
SIEANEITIN

E

Cantida;l'.maxima looon-nnnooennnoctooq.o-oou-tco-uoun Dor (2‘)

~ e

Un (1) asionto dolantoro a una distancia do . 11.5% (292 m.)

-
P el

Un (1) asionto DRasero a una distancia 4o 3eeoss, 42,0" (1066 om, )

CAPACIDAT DX COMBUSTTIALE E

Capacided Yobal en dos tanquoz (uno por ala) tessses 35,0 Glu USA (98 .-:ga) i
Distancia del .combustidls sl datum loessscsooncoo 245" (622 nm,) ; St

- Combustible Tantin bl(b Sonaneulﬂbdub;aoeonpﬁu.o 6 Lbi. (2’7 ]caﬂ.) o

Jiztanein del combustiblo inutilizable al ga bumie 15,04 (381 mm, ) p
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Pose CulGe = 17,08 pulpgadas,

Bl valor éc 17.08 se ercuentira dentro de loc limites establocides, y so puede
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¥omcnice, gue se cncueniran con las paginas 6-% y 6-6 do lo presento Soccione

e TR T T A R S T MR T ey, L0821 s N it WL VI s A e mmwmmmm s Ot Aner]

e Sidnul:

toue J. Becklen - Técnlco J‘.Ll‘on-ﬁuf.lt.o (.iu lstro M? 17 - %\ :
B L s oy SSTATANES (Roglubre Mg M- Bit 1. s fm\«\ Bl

AL o e}

Scanned with CamScanner



by, hue © 5 -5
w-r-wm-\

‘luvtdn . H.u-.:a v Modelao) MIAWbAu @ ﬁJLiHU = h ,’.Sﬁ?
3 ELLANLA BGCBCH Tt L47-16,

(APROBADO) " Matrfculia:
r‘{_ﬁw
. mm‘" wmmxmmmrmmfw ORI

- o e

= A il sk, g = ——
=) ; 3
_—— ¥ )
: 4 k \
=T s'f ]
— : T - B
: e} ¢ ]
= : '.; B [ I ¥ i
X & 2 v — 5
ot - it wd et 12 - 3 ~ |
) y 1 - ; !
f 'i < \m - i
S : 13 . ) .ﬁ-t e il o & {
: ; i B B B
[ — Mo ' J i =
2 : - \ _— ]
e r =" i [#)Y 5
P= : { A R~ T | :
A ¥ " -~ -
N . ! e 1 '
= g e R i s s S el s s Wl meenl i
4 ' ? . e ~ b= b
! z :j- 8§77 i
it g o - = -{ “ !' = t; %
, : i i v = ~{ a ::]
: ) N : ] - 33 §i
= L k v = ‘.i = }-“
% 1y . ¥ —_—— . - . 1 0
* L [+
— ——my e a !:': \_ g P -1 -y
' oo, - ; - e
| § e . o - n o
- T i 5 ; e = =
’ ! - . 4 » e
S8 HY K ! 3
—— YR . b WL <5 K
— 23 ‘-f 1 . ~ {
- _‘ -“E ) f
- ; o s - ;
Y o b =t |
‘al =N . . ¢
anfa’? B 1 « i :
£ el :
— gf G ?;! . ‘ '
" L i b HEeE " _
€ wali = | o « Bf
= == 7 5 . 1
! AN Y i
— ¥ 1 9 a o :
-,:-""—;'{ "._ g. i =1 I3 H ~t B 'E
P r—;” . ' < i i
— = -0 p g 4o Iy 3
& ‘ :ﬁ“‘ ; P o 3 o :
—— ”{b <= a wf u u
-_— = ~ % [+ I [
- {.é- 'E; 3] ﬂ
o 3

—

~ NIRRT

hod e

\ q
\ ‘-“
A8t

{

1
Rohrtary

Ty LTI AL AR I ST TV

L
%
=

(
\Y

C_.- .
Far
i

2
1&r D
¥
9
3

il
1A
AR
A T
2300
0
2100
1660
&0
Q
1400 brmee-
6

i‘\-‘ s S s S A UU.Iq_';"r -~ Ogaﬂ- P . : .

]
iR
9

(
9
)

71
!

|
g
N

- m % .'-‘; e . :
TV A R e R S B Ny T TS

P B dof N T T (i S A

m\._ms:'mmw'k m"""'mm*r-:"' L g el

Al Eh e T ey

"-ﬁ,,k 7 . ‘ fu

LY . nriogue J. Becklea - ‘I‘ec.nlco A

R * - T dronkut . pt ot v
m_ﬂ:_*ﬂ_._..q TR s teo (Remistro NI, 1. -D.A ‘I' )Gv ,, th,w\n ;k_:‘h,.,..,:g‘

Bt LUt ) S
e L I T TR S RO T T

v[‘ r{ '{{
\

TP 1t

i

L LIS i Gl ;:'

=

Scanned with CamScanner



if";‘?m. A ""Mb\i AE OF VUELD 2=

lmmm:m‘u N T TN R R T AT A ST E

/{6
LL ANCA B8GCRCH (APROBADO)

2 At e ok 01 ko "mam;mm. WJV“KWMMW“MMMWMJ T A e T Y RS D

LUl

L Mntrfcul

S T B D T T3 ¢ S (AT TR T T e AT, .'::':.j
i . i
. .

AT,

%
=
aramy

:.;(.
- ’- h-é = K i
+ 5 . J
ﬁN’ - : = ‘13
: ! ol |
_— - mmq !::-: = - - 7 a = % L: Q Lo s 5
. m g - Y R T
=) dd o : g b
- el o ¥ RS Memew ee @7 ¢ =y
—_— - ‘. ", 1 ‘.I
0 | | : R
;—f—' + 4, h —— ._ = _ _ U D e Ty ._-
= 8 3 Bl
:[4 ‘——‘ Tl :E;H it « 8
e = \ g - G = .
= == 'ﬁ:‘—‘- E_t !j 1 ] ~
‘l-' g £ —— . _l; _ ‘.-
- i ("9 &0
i 1 J— ] [ hy
E% 'E 4 ~ .
gofp—— e e A NPT S i
‘. !n? L g 2 - E.
\-1 l-l:l pi o Q! & by
TR : ! 24
& A
38 i
-

Lot -":Warr'-.:'.:_-a.'.a’;'
f
3
1

-
=g !

. P

:

TVTRLT A5 Q0TI nr 2 xSt

1
iz

1
]
=4 Ty

- — . ——

i
e wedmit v

g«pu
VAR LA TR B T S £ R S TR R D T TR T Y R S S O

S e WL RS

el
- = i i
= - L F I
=N ) L

P S s 2his : ; : A
-‘H .'.i’ ‘l l." 4? ! 3, I': h
T 35 N il b i g
BRI Sl | N S = bl A o 3
f-:'-f';,:ﬂ i‘: H - :‘, r{_“; — - s o e 3 ,f;\ & :;
oot 8 o o - o i :
WA | ST 1
=44 ‘ﬁ % a o {: b }
- ! > ‘. Y & E 3»
» E I, W - 3 o i
; o . vk T |
\ 4 § g 8 8 8 8 g~ Q b i
¢ B ESERRAYRSNGEN himai) & e . W I B T ey ;‘:; A
; SoEeRe B RTRE - g !
b e e g i i‘é
f:. _ Tt gnaQET e ogog - : T anhees “’;’II: :
il*’ . : i) . ’_‘
‘..ﬂ""z..'f:?- Do ’mmmwmﬂm“__m “"mm..n:n:""” "'L...-F..'.‘.‘.f'.,.&:‘Whrr”z’r"qurﬂ-m—ﬂm"ﬂmr;m - “ i

o X %:’”IJ

AT e e T

Z ‘% PR AR o) P Rk e o
= = - [ : LEO1LOLAE BV sty b 13 T
sﬂ_—::::zw R o n oo e oo e e LT o A3 TR AN M A AR AT 43 A'?‘n"ﬂ‘!l Lt

F'= ///
4 Yechles - Técnico Aerongut ! RTPT
pubdl cue J. onbutico (Reglstro N!': 17.p, \
: e T T e g : A T) @ bR U LIS c F]e
St 2 = - A e R N ST e T AT u-\..\-i. -Y.:_.n‘l:i?u.w :-‘ ®f\" ml’

Scanned with CamScanner

T T i WA R T oy e mTatt T

e RS EETTTF i A §oaae



. ey i o i s

vl Hﬁl&lﬁqﬁ-ﬂlﬂJa PR T P ] -‘NH-J S¥e=esy
i

: l-
_

T R T S 30T 3 o TR T R LT Tt i s fe e e —r

82 T STIVDINE-3VEQIT Uo o3dswoyr _, ; m . m

wef o v:z N T L T

d_ m.m._m.m mm:m

G
i
e
=
mE
o4
e
!
k.
,.a~
_nu__ﬁ

FAL, NQ%qB,- 7

Cmrrimad et ——— bt e m e — L

LAY w
: 00¢ -

= -
mm" . .. coy 3 _.
wrrh -. A— .\MP..NMV. . m “ \)Y.@ _ . w. m
=trl . P SR _ g
i O fe © “ oy
- b " i i " " 3
: o . ; i i i ; . 0o t
S g i : H § _ b

_ w cL

ANUAL D

Banrmet] I T, el e | A !Jl.f.jzrﬁr..
W “al t.ll.ll.'llrh- gk TN laﬂnn..rw.n.w.lgfw SR P S0 R L.V.me

&
3 ¢ W
.m ; M ; | ] ; i m
==} i m : |
el H : _
mvuﬂ.um u “ w ! m p
ﬁ?ﬂ#xf_,lc.: : i i ! ' ! “
o~ i i i : .
= i ; i ! : i . g
13O | e i o] m B
o o i 4= g i [ -kt | : ~ :
I ROR: JE = | i i ! _ i i .
; g " % Py ' i m I . _ i ” : m
By -3 : dad Tie PR
o . 2 f .. i ; 1§ _ i w_ * : ; ; P
4 O < i | . ; P : ; i _ ! m
; N.m C .\. L e T E o Sea—ycy? BT L., ..3...u..,.n........u..;.....,..wﬂﬂu...llhd..u.u...............-.1 1...\.:....;..-...1 _n!l.u o

m<gm<u .:u @u:q

N
=

=
v

§ELLAN

r\ulm.tm(fHTHE ...lll_.lﬂul.“t E.A.IUHHW‘ TR u§ ﬁb ﬂ.ﬂ)u‘ TELTE Ivb.rn = m_r-.u P o rt_ LRI p fo v r;&gvlﬂﬁluiﬂl. A e, LM TN Ny I b vy,

P
’K‘

{

D AT,

1Y -

ronfutico (Regrsepro N2

e T e R e oy

E
B
-4;'.-7::’1‘\;-:

AL

\ ', ,%‘J:

2]

i
g
v

) o '!'n-lln.l‘:'

LG Sanaag e -

s
et .7

1

Técnlco pu

lea -

i R Rt St o T I ]
" et

J. Beclt
ST ot

aue
oty

AR e’ SR

¥ -

]

~VA S aw il

LUk

4 ram e,
.'..-!..-tu;,,_.,:;_‘-,\.

e b emaa,
h TS Ty

ik A R
L L I LY R T R <

FilA

Scanned with CamScanner



i

il

I/

ﬁ:
i

£

-yaﬂh ;

P

i

|

-

l__‘l
v

3

«Wt

X

L

v

}

&\

\
4

xg\ \

% ‘\(

.l
f

K

|

AR
\P;L

o

-

L TR ETRTET R
g ¢ - Y

L WL}.

Pdg. n*.

EORIDLARIS 1 G50
’ " CA: RA 120-2
: ' dNo._&d . 73«3 i

PLAMILEA DE MASA ¥ BALANCEO

1 AERONAVE MATRICULA LV ~ 0 J B

FEGﬁA: 2% — LD - O

MARCA Bellanca 8GCDG -
MODRLO

SERIE No__349-80
CATEGORIA :

‘REALEZADO EN2 Club .
de Plameadores Albatros

2 REFERENCIAS DB LA MASA VACIA ANTERIOR::

FECHA:_9-Set-99 MASA VACIA:____ 610 kg

POSICION C.G,:_'285 m

3 MASA VACIA ACTUAL: | _
LINFA DE REFERENCIA VERTICAL O DATUM:

Borde de ataque del ala

y LECTURA DISTANCTA
ﬂ PUNTCS DE APOYO | BALANZA | TARA NETO | A7 paroy | MOMENTCS
oy Kg . kg g mmn kgmm ¢
RUEDA PPAL, DER./ :
PUNTO APOYO DER, 290 - 290 -30 -8.700
RUEDA PPAL. IzQ./ .
PUNTO APOYO IZQ. 2ga D 282 | -30 -8.460
RUEDA NARIZ/COLA 3‘) : =
O APOYO CDE. : 38 | 5840 229.520
TOTAL: -] - 544§ 404 | 219.974

La masa vacia lncluys: ,[

-~ Combustible no 'usablg o

—— o

43 DETERMINACION DEL C.G. SEGUN MASA VACIA ACTUAL:

Poslcion dal C.G.: 2198734 /4 B4 = '4.04 mm

s e
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paging No 6= 8

» sfib‘hﬁiap\;
AIRPLANE FLIGHT MANUAL - BELLANCA MODEL 8GCBC Ly L8/

Flanilla do Poso & Daluncoo do Fabwicn ,"‘27:

6.4 WEIGHT AND BALANCE REPORT - MODEL BGCBC * e

L1}
DAYE 10-12~80 ___ MEIGHT ACTUAL X  WBIGHT COMPUTED

A/C SZRIAL NO. 349-80 p/c REGISTRATION NO.

— 4t e e s

TOTAL AIRCRAFT EMPTY WEIGHT INCLUDING UNUSEAGLE FUEL (8.4 LB @ +15) 36 GAL.

SYSTEM OR (13 LB @ +15) 70 GAL. SYSTEM AND UNDRAINABLE OIL (4 LB @ -36"

CONSTANT SPEED PROPELLER ONLY) | 133210 LB

AIRCRAFT EMPTY MOMENT 164,68 IN - LB
AIRCRAFT ENPTY C.G. 12.35 IN AFT DATUM
USEFUL LOAD _ 81660 L

DATUNM: Wing Leading Edge

LEVELING MEANS: Drop plumb Tine from wing leading edge
such that plumb line is 10.18 in. for-
ward of front face of fuselage-strut
attach fitting.

See Service Manuél tor Weighing Procedure.

PEWBBBB BB LUV UL IUIIIISY 8688 ¢

\

3

"

\

@v\‘ £l \ :’m%‘!“

'nraoue J. Backles
Toc. Aere
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AIRPLANE FLIGHT MANUAL - BELLANCA MODEL EGCC

6.5 EQUIPMENT LIST Liata de Equipos de labrica

Suffix letters on item numbers :

# R: Required for FAA certification” P

T

“
s S: Standard equipment

At Optional cquipment not required

f

;‘ ) ]

i

0: Optional equipment replacing standard or requived item

d”@/

%ﬂmq NO.| oy DESCRIPTION DYG . WT. LB. ARM, IN.
@ IR X 1 Engine, Lycoming 0-360-C2E 7-1481 292.44 -41.22
};ﬁ 20 0O Engine, Lycoming 0-360-C1E 7-1515 292.44 -4 .22
E?Q 3R X 1 Propelier, McCauley 1A200HFAB04T 3-1556 48.00 -58.58
gg 4? o Propeller, Hartzell HC—CZYR—'IBF/F?GG'GA 7-1509-2 51.00 -58.58
ﬁa 55 X Spinner Installation 3-1556 3.82 -—60.61
fﬂ 60 1 'Spinner Installation (Hartzell 836-52) |[7-1509-2 4.63 . -60.83
g; 7R ; Control Propeller Governor 7-1509-2 1.00 ~7.00 |*
%: 8R ' Propeller Governor | 7-1509-2 2.50 -24.00
E‘ “oR X {0i1 Cooler . _.. 7188 or | 2.05 ~29.16
;?3 10R X {Filter - Carburetor Air . : 7-1475 .50 -45.00
:?9 X %Tachos‘:‘eter - Recording 7-1524 ' '66. -5.40 ,-
¥ Gage, 011 Temperature : : 7-1524 .57 -15.00
X Gage, 0il Pressure : © ' 7-1524 L3y -5.80
X Gage, Ammeter ’ 7-1524 .26 -5.80
1 Engine Hour Meter & S :3_].354 i .80 ~5.00
jl Cylinder Head Tempg;-ature 7-.]524 1.'_29 -6.11
i Manifold Pressure (Req'd w/Item 40) 7-1524 1.19 -8.69
1 Altimeter - Sf;-nsitive _ + 1 7-1524 1.40 -5.30
1 . :
| Airspee icat :
l l ' Ratepoftdcll::;ca "’ #ﬁ“@f‘iﬁ%\@?h £ > oo
- s g Enrique J. Do k/"'c Ly 1.00 - -5.00
JTurn & Bank - Electric s “0“17-15&4 200 1 _5.00
i R T e | =
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AIRPLANE FLIGHT MANUAL - BELLANCA MODEL EGCEC

EQUIPMENT LIST

parind N®

'y

6 —'10

Pag vaI\HI

va. =0 J‘

,\

DESCRIPTION . s K DYIG. W, LB k
"Turn Coordinator ) 7-1524 2.00 -5.00
Artifical Horizon Gyro 7-152 2.19 ~5.00
Directional Gyro 7-1524 2.63 | =5.00
Suction Gauge 7-1524 22 -4.00
Vacuum Pump Installation 7-1125 2.81 -28.31.'
l\ccelér‘omcter 7-1524 | 1.00 ] -5.00
! g Day Clock 7-1524 f .22 | -4.00
Gauge, 0.A.T. 7-1474 a1 i 6.00
Compass 7-1524 o7 é -6.00
L ! Remote Indicating Compass 4-1718 7.60 § .55 |
Sta)1 Warning, Safe Flite - f ;ﬁgf or ] .85 2 <1 70
33A X ; Larago Emergency Locator Trans. ﬁ3-15~90 5 3.00 { 68.38
PS8 38A | X : cabin Light 7-1524-3 | 574 28.00
.' 3BR | X i Battery 35 A¥® w/Box 4-1599 | 36.00 ! 86.00
' 36R X | Relay, Battery 4-1645 | .70 . 86.00
__ 37R X f Relay - Overvolt 4-1645 E ..50 -24.47
('_' 38R X Position Light & Wing Tip Strobe i 3-1512 f 4.25° -4.00
39R I X ! Tail Light 7-1487 J a1 - 200.80
; 40K ; X ! Starter - Prestolite —7}:}?% orf 17.00 -46.44
4R E X f A]tefnator - Prestolite 1} ;:}g’% or‘ 10.63 ED3E
:- 42R, X 1 Voltage Regulator - Prestolite —:; ;_:Jﬁ?h or% .65 -24.40
f 43R X, E Landing Light = : i 7-1475 I 47 _54.32
;', ; X _l Brake Cylinder Gerdes A-110-10 (Toe) . ! 4-1624 ! 1.00 -21.‘33“_
x| 1‘8.6.3; ??:rl:;ao <35L(\:’evc land, 40-47 § { o ] o
" 3 Both S (i)._\m"* Q(.% %’me____y J/B f .93
or 4 Ply (Zoth Sices) ‘1‘&0 Ao, ‘“ ;454 J 47,50 i 25
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AIRPLANE FLIGHT MANUAL -~ BELLANCA MODEL 8GCLC
EQUIPMENT LIST

DESCRIPTION . , DWa.

. Tailwheel, Scott 3200 . 4-1636 = 8.25 195.50
Glider Tow 7-1143-2 ) Q.QO 111.00
Wire Cutter & Deflector Kit Fﬁse]age 7-1488 2.46 18.00
Wire Cutter - Gear _ 7-1464 2.38 -1.00
Landing Gear Step L/R 3-1559 1.50 1.00
Seat Inst. Front - Adjustable 7-1499 § 15.63 16.00 :
Seat Installation Rear - - -] 4-1708 13.63 47.00
Seat Installation Rear Wide 4-1709 18.44 47.00

"{ Fire Extinguisher ' 7-1474 5.38 -5.30.

| Reer Soat Hoasep 7-1478 2.25 ~9.00 .
Ash Tray {2) Front & Rear _ 7-1269 5D 24.25

i Shoulder Harness Front | 3-1599 2.13 20.00
Seat Belt Rear 500668-5 4-1708 1.00 45.63
Shoulder Harness Rear | 3-1354 2,13 £ 60.00

{ Shoulder Strap Rear 3-1557-1 | 1.00 60.00

r Shoulder Strap (Inertia) Rear 3-1557 1.50 60.00

| Cargo Net 3-1475 | 1.00 60.00 -

; Greerhouse Roof 7—1468 3.00 24.00

? Aileron Gap Kit 4-1477 1.00 48.00

; Seaplane Corrosion Proofing CFP-2 5.00 47.38

‘ King XX 145/KI 205 Nav, Com 7-1527 3.80 -5.00
King KR 86 ADF w/Antenna 7-1512-1 | 7.40 37.84
King XT 76 Transponder o -1743 3.25 -5.84
Nareo Escort TI08 <ﬁ wﬂ“”' G,(§§§4§;§$526 n 4.58 {* -6.00

Enrlque Je Heckllea . _
Narco Com 120, Nav 121 Wocy Aewe | 71528 | g.00 | -5.00
Narco ADF-141 w/Antennas 41741 6.90 13.63
Narco AT-150 Transponder 4-1742, 1 3.25 -5.84
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N AIRPLANE FLIGHT MANUAL - BELLANCA MODEL 8GCBC Page”23 of, 33'
.Fﬂw\ : EQUIPMENT L[5 : 11’“‘; l‘;‘?of 3,»3/'
== i = ; l :
X DESCRIPTION' .- . . ' .| + Dug. WT. LB, ARM, IN.
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£scort 1106)
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| (Xing KX 145) . : . A
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i 1
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! ! {
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Peao Pos. Max. Dolantera Pog. Max. Trasera
Libras Yeae Pulgadan Milimotron Pulzadas ilimetros
1,450 653 o monor 10.5 267 19,2 437

2,130 ... 976 - <= 1442+ 70 0 360 19.2 487

Conficuracién Operacidn Hoclado

v
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Iidroa Kzg, Pulzadas M3, 1:meatrogt_ Pulcading Milimetros
1,650 749 o mancx 10.5 267 19.2 487
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¢) Sobro la parte superior izquierda dolantera : |

CUANDO EL EQUIPO DE ROCIADO SORENSEN SE ENCUENTRA INSTA
LATO, 1LOS FIAPS D@ CAPQT DEL MOTOR DEDEN ESTAR COLIPLETA
MENTE ABIERTOS.

PARA LAS LIMITACIONES DE OPERACION EN LA CATEGORIA RES-

TUETTT

TRINGID:\, REFERIRSE A LAS MARCACICNES, PLACAS ADICIONA~ 4
IES Y SUPLIRMENTO AL MANUAL DE VUZID BAIIOD. 1
3l
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§ SECCION 3 « PROCEDIMIENTOS NORMALES :

INSPECCION PRE-VU=LO -

A continuaciin de los iftem3 estublecidos en el Manual de Vuelo Basico, agregar |
on la Caicgoria Restringida lc¢s siguienteo:

1) ke Verificar los sistemas de control do rociado.

3) do Verificar ol tangque de rociado y conecciones por poguridad.

I

"4) Go Vorificar los flaps do capatns de motor se oncuentren completamente abiertog ¢
¥ por seguridad. - i

. : , !

5) ea Verificar ol tanque de rociudo y conecciones por seguridad, E
fi
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tro 8ire estaico altornado. Lag corracciones para el altimotro ¥ velocims }
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3 b4

Quando ol mistema de aire ostatico alternado so enecuentra conoctado ("ON"): 5

B

Flans Armiba k

"v‘

. " }i
Correccidn del Altimetro

¢ Restar 30 piea de 1z indicacidn del instrumento,
Correccidn del Velocimepro : Restar 5 ¥RH dd la indicacion dol instrumento.

Flapa Abajo

Correccidn del Altimetro : Rastar 40 pioca de la indicuacidn dal instrumento.

Correccién del, Velocimotro : Rostar 7 MPH do la indicacidn del instrumento.
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» DESCARCA RAPTDA DE

L LTOUIDO DE ROCIAIO

A S TN TS

El liquide Trociador rue

de ser oxpulsudo ol exterior en vuelo, accionando la mam
nija de descarga, que se

o}
oncuentra en el cowtado derecho del apiento dol Piloto,

Arroximaromente 20 degundos 80 requieren para’descaggar un tanque lleno, En el f

€agso de una emorgonecia eg vuelo u otra situscidn qQue requiere aterrizaje de inme— 5
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‘pasador de seguridad y cmpujzndo la Mani ja T

s Que ae cnccuentra al costado izquiqg
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QORRECCICN DE VELOCIDADES

g 1t TaBlas ng

Configuracidn Rociado 2,600 Librag

PERFORMATICES g

(10179 kgﬂo)

g e 3
LINS ~upR B g 70 80 90 ' 100 110 220 &
P : ) !
; CAS = MPE i 66 5 83 92 200 109 117 [[3
[ — h ~ !
1 o E
1 IAS - Nua.oaéf 52 60 69 78 86 25 104 |
i CAS = Nuaoafﬁ 57 65 12 19 86 94 101
& R f
g . r‘ o R, A -y T g
% IhS = Xm/h E 96 111 127 144 159 176 192 3
TS -xw/m 105 120 133 wmg  1sg 174 287 }
d p i

Confisuracién de Translado "Ferry"
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Pag. n2

BELIANCA 8GCBC LV-0JB
‘ Pag. 2 de 3

En el tablero de instrumentos, se debe colocar uma placa
con la sigulente leyenda, blen visible a la vista del piloto:

PARA: CATEGORTA RESTRINGIDA (REMOLQUE DE
PLANEADOR), AJUSTARSE AL SUPLEMENTO DEL
MANUAL DE VUELO

PROHIBIDO LLEVAR PASAJERO EN OPERACIONES
DE REMOIQUL

PROHIBIDO CARGAR EL PORTAEQUIPAJES

11 -MJMM

a) Carretear la aeronave suavements hasta lograr la tension
'de la soga de remolque, para reclen aplicar potencla méxi=-
me de despegus.

b) Desenganchando sl planeador: efactuar un giro dascendente
hacla la derecha.

¢) Previo al aterrizaje, se debe arrojar @l cable de remolque
schre el campo o aerddromo, desde uma aliura minima de
100 mt, (325 plds), reduciendo motor y volando en linea
rgcta.
Prohlbido el aterrlzaje cor la soga dg¢ remolgue puesta en
el gancho,

TIT - EROGEDIMIENTOS DE OPERACIONGS DE EMERGENCIA
Ante cualquier emergencia, se dsbe acclonar el desenganche
del cable de remolque.
En caso de lmposibllidad de arrojar gl cabls o soga dg re=-
molque y tener que aterrizar con la mis ma, efectuar la aproxi
maclon con suficlente altura para gvitar obsidculos terrestras

IV - EQUIPAMIENTO
Es indispensable contar con:
a) con un varfometro,
~b) con un espejo curvo retrevisor

FESQ X BATANCRO
-Se’ adJunta Lista de Equipo adicionnl para reetificar ‘el
valor  ddlbrazo indlcado er la Iista de Equipos ds Fdbrica.

HH
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PES0S BRAZQﬁ
Kg. mm.

Gancho disparador para remolque
de planeador, Schwelzexr, n@ de
Pza, Bellanca 31571, completio

NOTA:

_1,800___ %860

Ias restantes Secclones del Manual de Vualo "basico!, no llavan

modificaciones,~ -

- L — )

CONFECQQIONO:
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q
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Form. 060 (Tipo IV)

o
114

LISTA DE. EQUIPOS INSTALADOS EN EL:

AVION: BELLANCA 8GCBC

o

e MATRICULAt LV - O J B SERIE N9g
NQ : q PESOS BRAZO MOMENTOS
E Q UIZPO S Koo, A s

%%

PLANILLA ADICIONAL A LA  LISTA DE EQUEPOS OBRANTE EN EL
MANUAL DE VYELO APHEOBAPO

p Y
”,

)
p )/
-

Elementos agregados:

Kit Bellanca 7-1143

1 | Gancho disparador para romol-
que de planeador, Schweizer,
N Pza, .Bellanca 3=-1571., com- N
pletop : 1,800 4860 8,748
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'Antecedeé:te:
Aprobacidn Analitica 2208/83
(Exp. 47895 DNA)
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