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MANUAL DE VUELO
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AVION PIPER J3~0
LY -NDAQ

\m\n\x\x\_m\a_&\m

ESTE MANUAL DEBE MANTUNERSE PT’RMANENTIMJNTL A BORDO DEL AVION

vk

CARACTERISTICAS GENERALES DEL AVION

Monoplano de ala alta reforzada, blplaza en tandam de estru

tura mlxta.- Tuselaje de tubos de acero CToOmMO molihdono soldado

AR

~gnvarillado do madera, revegtimlento de tela,-

L

i

Ala bilarguero de aleacién do alumlnlo (log modelosg mas mode™O=
o

y de mndora spruce (log modelos primoros); cogtilla de nleacibq?gc

ﬂ.

alumlnio roemachadas y revestlmiento do tela.- - . .

Grupo do cola tubos de accro soldadoa vy *Lron de atnlrlyajo fE‘!F

~con amortlguadores a sandow’ con frenos hlqlqullcos.

Dimonsiones:

Bnvergadura . . » « « « = ¢ * = 10,73 mt.
LAGTEO « o « o« o 3 s » = & o o « G, 77 mt.
ALTUTO o o o 5 o o = » s o s s 2 '03 mt.
Cuorda 81lar « « o o = o « o = o 1 60 mB.
Suporficle alar . + « « « « » = 16, 160 m%
Trochd « « » S 1, 80 mt.
Envergadura esLabilizaﬂor . o e 2,90 mt.

EspecifiCGCién dol Federal Avliatlon Agency: A-69L

Cgtogpriai Hormal

obado con focha: (modelo J3C-65) 6 do julio de 1939

a@@@##@?ﬂmﬂﬂﬂﬂmﬂﬁﬂﬁﬂ
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LIMITACIONES DI OPERACTON

— —

MOTOR
—

Continental AG65-8F -
Notores elegibles, vor Apendix I,

COMBUSTIBLE

Nafta de aviaevidn, Nimero Octano 80 (Grado minimo).
Nl sclvalidad el uhlizads e el o 2t

LIMITES DEL MOTOR
Toda operacidén: 2,300 rpm (65 HP)

a
HELICE Llos Neomuadicon cle ratr 11po de A8 tlewn poons Loz clobro of "fui‘-xod

== vurlo U 00lizan make =0 eNcormlra e Ao 255 28 Leg 4ecn apel
Ver Lista de Equipos. '

Hélices elegibles y detalles téonicos, ver Apendix I.°

. .

LIMITE DE VELOCIDADES (C.A.S.) Velocidad oalibrada -
Ho exceder (em planeo o picada)__ 122 mph — 196 lon/h — 106 nudos
Vuelo nivelado o ascenéo______u_. 90 mph -~ 144 Im/h - 78 nudos

MARCACIONES DE INSTRUMENTOS
INDICADOR TEMPERATURA DE ACEITE

o excedar de ’ 220°F -~ 104°C
(Linea radial roja)

. INDICADOR PRESION DI ACEITE

o oxoedor de _ 40 Lb/pulgs - 2,8 kg/cm?
(Linea radial roja)

Propidén minima . 30 Ibv/pulge - 2,1 kg/om2
{Linea radial rojan) )

30-40 Lb/pulge
2,8 a 2,1 kg/cn®

Oporaolidn normal
y (arco verde)

TAQUIMETRO
-~y No excoder de 2300 rpm

)

_~ (Iinea radial roja)

/
Y2

B\ Lol W b o o B o )
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VELOCIMETRO
NO exceder de 122 mph - 196 lm/h — 106 nudos
(Linea radial roja)

FACTOR DE CARGA
El factor de carga expresado en unidades de aceleracién, es de:

+ 399G‘

Las maniobras de vueclo invertido no estdn autorizadas,

LIMITACIONES DE PESO MAXIMO .CARGA UTIL Y C.G,

—Ty pTm—T— A

R e —

PESO MAXIMO
554 kg. (1,220 1b,)

VARTIACION DET, CENTRO DE GRAVEDAD
Con motor desdes 65 HP a 90 HP
de 269 mm a 576 mm

(de +10,6" a +22,7")

CENTRO DE GRAVEDAD EN VACIO
de 216 mm a 515 mm ..
(dB +8‘,5" a +2013u) - ¥ . - .

Cuando ol centro de gravedad en vacfo oaé entre estos Limites

indicados, no se precisa calcular las posiclones extromas delante
ra y trasera del C.G.- Egte alcance no vale cuando la aeronave

posee oequipos no sgtandard.

LINEA DE REFERENCTA VERTICAL (Datum)/

Borde de atague del ala.

DISTRIBUCCION EE LA CARGA UTIL
dos (2); una a 228 mm (+9") v una a 914 mm '(’*‘35“).

Plazag:
" De fdbrica se autoriza para toda la serie J3C, volar solo
degdo el aslento trasero, Ealo depends del raesultado de
1op cémputos de peso y balanoceo,-
Combustible: 1'(un) tanquoe de combugtible de 45.1t, (12 galoneg)

equivalente a 32 kg., a =457 mm (-18"),

Lubricante: 3,785 1t. (3,480 kg.) a =736 mm (-29")
(-+49")

Wipujes. g kg. a 1244 mn ‘
SN

"4 CeMEHO HORARIO DE TR HBLE

49 k= HeRA

i
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REGLAJE

Control movimiento do las ouperficles de comando:

Plano establlizador:.___ apriba 2,59 - ébajo ha -

Timon de proﬁmdidad __arriba 342 - abajo 299

Aleron:___ . __arriba 187 - opbasjo 189

Timon de direccidn: . .derocha 300 - izqulerds 300
ELACAY

Sobre el panel de instrumentos, clarsmente visible a8 la vists del
plloto, colocar la siguiente placa y leyenda:

ES RESPONSABILIDAD DEL PROPIETARIO DE ILA AERONAVE
Y DEL PILOTO, OPERAR KA MISMA DE ACUERDO A LAS
LIMITACIONES I'ILJADAS E INSTRUCCIONES QUL OBRAN EN

EL MANUAL DE VUELO APROBADO, COMO ASI TAMBIEN
. DISTRIBUIR Y CARGAR LA AERONAVE DE ACUERDO AL PESOQ
Y BALANCEO. -

Cuando los cémputOS de peso ¥y balanceo prusban que el tentro ds.,
gravedad en su posicién trasera no se ve desplozado, se debe lnsta-.
lar la sigulente placa 8 la vista del plloto:

CUANDO SE VUELL SOIO, SE DEBE OCUPAR EL ASIENTO
TRASERO

NOTA:

Se debe trsduclr al 1dloma castellano todas les leyendas y placas
aclaratorlios exlstentes en idioma ingles, colocados en el avion.
(Bol. Div. Mat. 02-503 D.G.A.C. 5/12/4)

N ey
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PROCEDTHT LS. DE OPBACIONES NORMALS

1

o0 N o

10

11

12

13
1l

s

116

-—

del mismo, a partixr
didas, en%elado averT

matarias extrafas. . : )

PUS TA LN MARCHA

-—

- Girar varl
colocar la llava do contacto an poslelon "con" (On).

Z

’Verificar‘que la llave de contaclto esté en posicidén gin (off)
Abrir el acelerador 1/10 aproxlmadamanta da su.carrara. -

Abyir la llave de paso dal combustlbla.

con recorrlda alrededog

Inspaccio xtarlor del avlon
paselon visuac. 8 dal puasto de piioto por condicionas, per

1ado, abolladuras, etc.-

plitot y retirar las trabas de las super-

R 1 . bo
quliae zunda dal U astan colncadas.

ficlaes da comando, si
Varificar la tapa dal ‘tanque da combustible y al tubo da ven-
teo por taponamiento-

Controlar la carga de combustibla y el nivel del aceita.

Drenar combustible por pgsibla prasencla da apgua y sadimentos,
en el primer vualo del d{a y dsspuas d¢ cada llenado de tanqus.

Varificar los neumatlcos. por astado y presion adacuada.

Verificar el filtro de aire del carburador, qua esteé libre da

Verificar hallica por rajaduras y saguridad.
Verificar cierre de la puarta de cabina.

Varificar oparacién de todos los controlas da motor y mandos
por libertad da movlmlentos. _

Varificar posiblas pérdidas an la carga del matafuego.

calzar las ruedas o mantener los frenos apllcados.

as vueltas la halica.

AéFIDTEC
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18 - Poner ol motor en marcha impulsando 1a héllcoe.

19 - s1 _no arranca, volver a poner la llave de contacto en ngin" {or
aplicar 3 a 4 inyecclonos al motor y trabar despyes el inyec
0 cebador. NO usar el mlsmo cuando el motor esta calliente.

20 - 81 se ahoga el motor y no arranca, colocar la llave dg contacto
en "sin", abrir totalmente el aceierador y glrar la hellce en
sentido contrario varlas vueltas.-

21 - Luego, cerrar ol acolerador y repetir el procedimlento de pues-—
ta en marcha.

22 - Despuos de srrancar el motor, avanzar el acelerador len amente
hasta 700 rpm y, estando caliente mantensr el regimen nimo
entre 550-600 rpm.

23 - 81 ol manometro de acelte no acusa presion dentro de los 30" se
debe detener el motor.

24 -~ Prucba de magnetos, no mayor de 75 rpm la calda del regimen &
2100 rpm.

DECOLAJE,

26

55 - Con carga normal, se decola al alcanzar los 38 mph (61 lm/h) . -

PIANEO Y ATERRIZAJE

DETENCION DEL MOTOR

No volar a plenz admision mas de 3 minutos.-

- Conectar eire callente al carburadgr ol reduclr el motor y pla-

near a 50-60 mph .(80-95 km/h), segun las condiclonses ratmosferd-
cas.

27

28
29
30

- Antes de detener el motor, mantenerlo o bajo réplmon verlos mi-
nutos.

- Colocar la llave de contacto en posicion "sin" (off).
- Cerrar 1s llove de paso de combustible.
- Poner el calefactor de alre en posicion "aire frio",

——-x_x#xx—-.—
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PROCEDIMIBNTOS DE OPERAGLONAS. RE R{ERGENGIA

Esta asronave no posas procedimlenton proplos de emergenoia y to
dos los procadimiantos son normales. XNo obstante se racomienda los

8ilguientes procedimisntos:

FALLAS DR MOTOR -
a) purantq al daspsgue
51 queda suflciente pista:
1 - Acelarador osrrado.
2 - Aplicar frenos.
3 - Llavae de encendido, demcocnactada.
HOTA 1

81 no queda suficlente pista, aterrizar dirqctamante al
fraente, virando unicamente para salvar obstaculos.

v o

b) Dgspuss dol despagus ' o
1 - Velocldad da planeo. S
2 - Llnve de paso de combustible, aerrada.

3 - Llava deo ancandido, desconsctada.

No intsntar nunca la vuelta a la pista ocon poca altura
dagbiendo aterrizar on linea recta hacia adelante, eflcéuag

- do solamente ligarasm correcolones de rumbo para evitar
obstaculos. '

¢) Durante el yuslo
1 -~ Valocidad. da- planco.
» — Abrir un poco mjs el acolerador.
3 - 81 1a hdlice sa datiane, na dabe raalizar un aterrizaja
forzopo sigulendo aatls proqadimionto:
a) No intentar hacer virajes con el motor detenido y con

poca altura.
b) Rastrear aobro al campo selacclonndo,

AEROQOTEC
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c) Plansar el aturriza&n de acuardo oon la tdenica mas 099“
venlente, procediendo a:

v L Ll il v y—yo -t » PRRRP N

- Dastrabar la puaxta des cabina,

- Raducir la potencia a un m{nimo duranta al dgslizamliap
to final (aen @l omso de contar con potencia). '

- Antes del contacto con el sBualo, dosconealar los inter
ruptoxres de aencandido,

- Llave de¢ paso dal combustibla, cerrado.

- Trutaxr de mantenasr lﬁcola baja durante al deslizamien~-
to final.

~ Abandonar @l avion tan pronto como sea posible.-

INCINDIO
Para sofocar un principlo da incendio an el carburador de un mo-
tor en marcha, sa dohe acslerar el mismo atrieondo inmediataments al

acelsrador, ya sea durante el arianque en la puesta an marcha o en
vuelo, por onanto haclaendo osto ses aspira el fusgo dentro dal motor

sin psligro.

En caso de lncendio en 1la bafquilla 0 cdmpartimento dsl motor du|
rante el vuslo, parar el motor y aterrizar inmedialamenta,

Bl procedimiemto ep gsrrar la llave de paso del combustibla paro
demorando deacomnectar la llave de encendido, a fin de aprovechar la

nafta del carburador. :

.En caso da fuggo sn la cablna, cerxar los controles de calefac-
cion y ventilacion de la cablnr, pars evitar corrlentes-ds alre.

Pnplear sl extintor de incendioe portatlil qus s5e¢ encusntra san la,
cabina y sino pusda extinguirse el fuego, se ddbé aterrlzar lo gn-
tes posible. FEs racomsndable la ventilacion da la cablna daspues
ds desoargar el matafuego dantro de la misma.- _

HIRLO [N EL CARDURADOR - )

Una perdida gradual en ¢l regimen dal motor y un fynolonamiento
irregular, pucden sar las consaecuenclas de la formaclon de hislo
an ai carburador, '

Fu casos de condiciones favorables para la formacion de hislo en
6l carburador, no debe acelarsrse, pues al pasar mas alre por el
carburador, solg se logra aumentar la formaclon de hielo y, se apll
oa la oalcfucoidu al carbuorador, no excedlendo da 359F, hasta que
el motor continua su marcha suava,

fe recomisnda reducir la altura de vuelo para logyar una tempa-
ratura de alre exterior menos favorable a la rormnogon de hilaelo,

10 EH ATMOSFERA JURDULEIIA

En turbulencias fuertes o on casos de tormentas axcepolonales

M7 _

AEROTEC
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a8 convonlente rsduclr la valocldad del avidn para diﬂminuira &
sobracargas por rufagaﬂ.

AEROTEC
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PERFORMANCES

Velocidad mexima a 915 mt. de

altura . A _ ——-87 mph - 140 lm/h - 75 nudos
Velocldad de crucero a 915 mt. :

de altura _ 75 mph - 120 km/h - 65 nudos
Velocidad de aterrlzaje _ . 38 mph - 61 kn/h - 32 nudos -
Regimen de ascenso al nivel ;

delwar ___ i W50 piés/min. # 2 mt/seg.
Techo de servicio 3.500 mts,

Alcance normaj : : 355 Ilm.

Carrera de decolaje | ' 76 mts.

Carrera de decolaj)e salvando un

obtdculo de 15 mty de altura — 1Y mts.

Carrera de aterrizaje _ 88 mts.

Carrgra de aterrizaje con un

obstaculo de 15 m. de albura_____ 167 mts, R

INFORMATIV0 - NO APROBADO
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INFORMACION DE PESO X BALAQCEO '

“ ‘I" . -

' Formula para determinar el centro de gravedad en vaclo:

C.G.: D+ (R, L)
W

Referencias.;:

npt: Distancla horizontal entre 1ls linea de referencia vertical
(datum) v el punto de apoyo de la rueda prinecipal. ¥

nIt: .Distancla horizontal entre el ‘punto de apoyo de 1as ‘Tuedas
: principales y el de la rueda de cols,

ngr: Peso de la rueda de cols. '
nyn: Peso total del avion en vaclo, en el momento del pesaje.

Ias medidas "D' y "L" de fabrica son las que se indican a conti-
nuncidn, pudiendo variar las mismas segun.la nivelacidén del avidn o
por haberse efectuado camblos de partes o conjuntos del tren de ate-

N

rrizaje:

upn = 76 mm NN = 4927 mm

- —x- R0

\
AEROTEC
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NIVELACION

Larguero superlor ﬂql.fusolaje, entire ngiento delantero Y
trasero.

LINEA DE RETERENCTIA VERTICAL (Datum)
Borde do ataque del ala. |

VARTACION DEL C.G. EN VACIO
de 216 mm a 515 mm

Cuondo el centro de graovedad on vaofo caé dentro de estos valo-—
reg indicados, no se requiere calcular lap poplcilones extremas de-—
lantera y trasera deol cenlro de gravedad. Lste alcance no se CoOI-—
sidera cuando la aeronave posee equilp. @ -ssbandard,—

"VARTACION DEL CENTRC DE GRAVEDAD (En vuelo)
de 269 mm a 576 mm

Para el N° de Serlie de easbta meronave

PESO MAXIMO
554 kg. (1220 Ib.)

CANTIDAD DE PLAZAS ‘
70S (2),, 1 a 228 mm ¥y 1l a 914 mm

Si log cémputos de pemo y balanceo demueglran gque no se excede-—
rén los limites del centro de gravedad para ninguna condicidn de
carga, podrda ocuparse el asliento delantero cuando se vuela golo.

CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE

Un tangue de combustible de 45 lts. (12 galones), equivalente
a 32 kg., ubicado en el fuselaje, a —457 mm.

CAPACIDAD DE LUBRICANTE
con motor de 65 y 75 HP: 3,785 1t. a =736 mm

EQUIPAJES
9 kg, a 1244 mm.

- = = xXX0XX - - =

s

AERQTEC
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ANEXO II

FUERZA AEREA ARGENMTINA nIse. Ne 1.31/92
D"ﬁt:,o.l:s‘ur lt‘l::,u\lm‘mn AERENS
JﬁNtnﬂnnﬁnm“;rE:?u;PA"

ADVERTENCTIA

1 - s rosponsnbllidad del propletario de la aeronave:

1°) Tonor plono aonocoimionto do la Dimpooicién n® 131/92 (D.N.A.)
"gobro Manualan do Vuolo.- s

2°) Que el presonto Mpnunl do Vunlo oorrooponda al modolo y l° de
Serio de la neronavo dosoriptos on Al sollo do identificaoién
de roeglstro.-

3°) HMantener COMPLECO Y ACLUALIZADO el prosente Monupl de Vuelo, parn
lo cual deberA tomar conbkacto oon el fabrloante da . la asronave,
a fin de que le onvien las correspondientes actunlizaoiones.

4°) Tn el caso de que se instale un aqulpo nmpurado por el C,T. 6 un
c.7.S., agregar a este Manuanl de Vuelo Lasico, loc correapondien
too Suplementos aprobados.

50) Verificar qua ol piloto sl mando de su neronave 0O0nozoa, PREVIA-
MEHTE AQ_VUELO, complota y acabadamonle gste ‘Manual de Vuelo.-

2 — Ta obngaoxén dol piloto al mendo de la goronaves
19) Conoocer PREVIAMENTE AL VUELO, cl conLonido*del preognte Manual de

Vunlo, gquedando bajo au exclualva raspaonsabilidad todo 1ncidonto
o acolidonte que sl desconooimionto dol mimmo pudiera provoonr.
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PRORJAMAS D CAIDA

Los problemes de cargs moxima que puednn ser presentados al operf
dor del avldn, cuando se lleva a cabo olgin cambio en ol-equipamien=
to 0 se procede 8 una distribuccion de le cerga dlstinta a la recomej]
dada o establecida en los computos de peso y baslanceo, en los ceso3
de obrar como antecedentes en al Manual de Vuelo (Anexos), pusden
ser resueltos en forma rapida, aplicando el método que se daessrrolla
on 1» Tsbda de Carga, medlente 1a cual se puede conocer sl 1s ublca-
cién del centro de gravedsd estd dentro de log 1l{mites establecidos
en la pag. n@ 14, respetando ol peso meximo de 554 kg. en categorila
normal y 567 kg. en categoris restringlda, el cusl no debe ser sobrg
pasado. -

TABIA DE CARGA
Ejemplo: : PES B BRAZGS MOMENTGS
caTl. NoR MAL , Kg, i kpXmg
F—I_’;so vaclo certificado . « . « «+ o | : .. —
Acelte (motor 65 HP) 3,785 1t., . . | 3,480 -736 - 2,561
P110tO + v & v 4 o o o o o o o v < 4 77__ 220 17.596
Acompafiente . . .« « . . o o o . o d 77 91 70.378
Combustible; 45 lts. . . . . . . - - 32 ~h57 14,624
Equlpojes . . « . . = e v o o o o o 9 12141 1—1-196
] 1
Peso total . . . .. (a) (b)
K- W

Localizacion del C.G.:
Buma do log momentos (b)
Peso total (a)

Se denomins "momento" ol producto del peso o la fuerza multiplica-
a por el "lrazo", que 6o luo diptancla dosde la Linea de Raferencia
hcin cualquier punto que o3 considarado, en onte caso el centro de
gravedad de un objoto.-
Nk

.
¥yt

\
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En caso del retiro de elementos, se dabe poner signo negativo (=)
en la columna de pesos y aplicar 1a regls de los signos.

En cuanto a la carga de combustible, se toma su pegos & razon de
0,720 kg. el litro.- ,

Ias distancies o brezoa de cualquior slemento que se agrege O re-
tire se mide s partir de la Lines de refarencia o datim, con el avicn
nivelado longitudinalments.

Conocido el peso vacilo certificado y el centro de gravednd en va-
cio, multiplicemos y obtenemos el momento y, en conocimiento tamblen
de los pesos y momentos que corresponden & li cargas util (pag. n2 15)
se deterhina la ublcacion del centro de gravedad, dividiendo el to-
tal de 1la sums algebraica da l.os momentos por el peso total.

El valor del centro de gravedad debe estar dentro de los 1{mites
establecidos en 1a pag. ne 14 y si ocurre lo contrarlo, as que el
avidn eatsa 1 ncorrectamente cargado y por lo tanto se debe repestir el
calculo reduciendo carga, ya gsea de aequipajes, combustible o plaza,
ubicada asta delante o detras del l:fmite délsntero o “trasero del C.G.
segun sea el desplazamiento de éste fuera de los 1{mites, hasta que
se localize correctamente, slendo &asl el peso total menor dsl mexi-
mo autorizado, -
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FORMULARID No. 060 - (Tipo V)

LISTA DE EQUIPEGS INSTALADOS EiM:

AVION: : '
MARCA: PIPER MODELO :  J3C-65
SERIE No.: 17.534 MATRICULA: LV = N DO
Feccha:. 15 de marzo de 1994
' | PESO BRAZO MOMENTO
No. . EQUIPOS ke ()
1 Motor Continenfal A55-8T 78,500[. =990 . =77.715
2 Héllce da madera Pignolo MCK 5,400 =-1295 . -6.993
3 Silanclador y calafactor 1,300 ~-990 -1, ?_?‘7
L Calefactor a cablia y carburadr 0,454 -990 - =49
Toma de alire al carburador y ~1. 386
g filtro , 1,400  -990 .
6 Con]. ruaday . freno con cama- :
ra y cubierta 8.,00x4 9,000 - 70 .630..
L y bl _
7 g;gf!gode cola orilenta e', 5,500 5080 12 700
8 Extintor de incendio manual 1,500 G408 | =612
9 Taquimetro - : _ 0,454 -265 -123
10 Indicador de temperatura y X . _
presign de aceita 0,500 -265 -132
11 | Alt{metro . ' . 0,680 -265 | ~180
12 Veloc{metro 0, k5L -265 =123
13 - | Brujula . 0,500 -265 -132
\’-—“'-.—“
.'4 VT e am ey /7/
; (‘l'A ‘—aﬂ——-—’
ATILIO [SALE

(chislro DMANo. 2)

Téenlao Aorandulice
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JORHULARIO M™ o

PLANILLA DL MASA Y BALANCEO

Ve

| ALRDUAVE  MATRICULA:  LV-NDQ FECHA: TNERO 1996 |
) s '
\ N o REALIZADO EN:
‘ nanca:  PIPER seLng) N L7534 o
' : SERVICIOS AERONAUTICOS
HOLLLO: J..3"~c ) CATEGONTA: NOR_N[A.L GLAUDIO MARCE
! Céd.10-088
T - I . "
2 REFEREMCIAS DL LA NASA VACIA AHTERIOR
FECIHA: MASA VACIA 334 lg | POSICION c.g. 4730 . mm
__28/11/90 : :
1 HASA VACIA ACTUAL
N ' LECIURA ' |  TARA NETO DISTANCIA AL -
FERTOS %, AFGI0 conrecton | (kq) (ko) DATUM  (mm)
; (k) .
RUEDA PIVINCIPAL DERECHA/
H KOO DR UKD 156 - 156 65
RUEDA PRIHC !‘/\L; 1zqg./ : "
MO MOy Eeed.| 153 - 153 . 5_5-
NUFDA DE TGIKIR 7 COLA - | | | , s
CTOIAL. ' - _ 3337 . -z v

I DLILROTOACTON DIL ¢ .. SLGHN MASA VACIA ACTUAL .

— — e w et = = amen memt A s —— i — —— V5 —— ———

L ;,//':// _ D 65 mm
. f i S * '
. f_;:fzfﬂwiﬂ . L = 5220-65=5155 mm
- i W= 333 Kg
> D) - y
C.G. # D+ (R xTL)
] W

C.G. = 65 + (_24 x 5155 )% 43)6 wm.
333 ‘

l
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Se efectdo pesaje de la aerconave de acuerdo al BIN 20-3

en hangar cerrado y masa vagila.
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AEROTEC

T Oml_UL.I\ll 10 H* oo

PLANTLLA DE IWSA Y DALANCLO

| 'ACRONAVE DNATRICULA:

o
ne

LY -NDO recim; 38-H0vV-1990
" . NIAL1ZADO EN:
PARCA: PIPER SENIE M* 17534 ALROCLUD
NODELD: J3-C CATEGONIA:NORMAL ALBATROT )
2 “REFERCNCIAS DE LA JASA VACIA ANTERLOR
FECIA) 4—-D 4 | PASA YACIA 3315 kg | rosicion c.g. 414 |
A .
:J MASA VACIA 'ACTUAL
g . LECTUNA TARA ncio DISIANCIA AL
‘ ru.u.ms DE Araya CORREGIDA |  (ky) (ku) OATUN  [men)
. , .
MUEDA PRINCIPAL DERECIHA/
YPULTOXURCAPDYO MEREC Y, 1.57 - 157 70
RUEDA FpiInciraL 12q.7 . .
XPUIMT OXOXAPOYD XFZQULERDY.| © 153 - 153 70
szmein!!fnnlr / COLA -
X CATOXR \GORRERRQIDS SHTEX 32 8 24 5080
TOTAL. - - 33 —
Kl DETEMTIDACION DLL c.g. SEGUIT MASA VACIA ACTUAL. v ..
. i ) -,
1 / L= 1IN0 mm :
Ay ———, 1 - 3080.70 = 5019 1aa
<lL ..'Lll‘ ~/U_’/‘1 ) Mmoo 24 e
b e LT
L
B L S —— N
Ce = g M=)
w
{ 24 x 5010 )
L TR 7 . d
( 7 314 110 mm

\..
|,

:mboom DEL. CARIGMNFTY
@4) |
ATIR EALE

TECNICO dgRAONAUTICO
“GR . N 2 D NAY
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Aop B N D I X

1

MOTORES Y HELICES ELEGIBLES

MOTORES BIEGIBIES
(1) - Continental A65-3 o A-65-8

L{mitas del motor:

Toda oparacion 2,300 rpm (65 IIP)
(2) - Contdinental A65-6 o A-65-9 .

T{mites del motor:
Toda operaclon 2,300 rpm (65 HP)

(3) —‘Continental A-65=7

(4) - Continental A-65-14

con helice McCanlay LA9OCF o 1B9OCM,
0 helice de madera da pago fljo:

1{mite del motor: -Toda operaclon’ 2.300 rpm (65 HP)

(5) - Continantal A-65-1L | ‘o L
con helice Beech (Roby) palas R-002-205, paso ajustaﬁle
a 685 mm con paso balo 9,50 y paso allo 16,50: ° '

" Limites del motlor: ,
Daspegua (1'): 2.675 rpm (75 HP) - 29 "Hg
Toda operacion, 2.300 rpm (65 HP) - 29 "Hg

(6) - Continental C-65-81

"Tdmites del motor: -
Toda operacion 2,300 rpm (65 HP)

Continental C-75-8; =12.
con hélico McCaulay 1LA90 J ~IBY® ¢ halice de madara:

Idmite s del motor:
Toda operacion 2,275 rpm (75 HP)

Limite de la hélice: Ragiman estatico a maxima admlision
admigible: ” . 1

- No mayor da 2100 rpm
No menor da 2000 rpm
No so admitan toleranclag

(7)

Diamatro:

No mayor da 1879 mnm (7hn)
No menor de 1841 mm (72,5")

AEROTEC
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(8) - Continental A-75-8-9

Limites del motor:
Toda operacion “2.600 'bm (75 HP)

Linitos de la hilies: Rig maxima admis
permitible ; : Régimon an tierra a

Con helice Mc Caulay 1490 ¢ 1890, o helice de madera
con paso fijo:

No mayor de 2425 rpm
No menor da 1950 rpm
No se admlten toleranciasg

ion

.Diamgtro:

No mayor de 1778 mm (70m)
No menor de 1740 mm (68,5")

Notd:

Ta instalaclon de los motorss de log items (7) y,(8),_no reqyleren
camblos en la estructura, montaje del motor, cago calafaccion del
carburador, cafios de escaps, slstema de combust bie, atic.

Cambio de motor: i :

Calquier ,otro motor que se desee instslar, debara contarss con
la aprobacion anal{tica previa otorgada por el Departamento Inge-
nieria de la D.N.A., msdiante,ia presentaclon de un.estudio tecnico
avalado por profaesional asronautico,- -

HELICES HOMOLQIABLES Q ELGIBLES -
Para motor Continental de la Berle A=65 (Unicamente) : .

a) Helice Beech (Roby), pala R-OOE—ZO_S’(metélgioa)
19) Paso regulable a 685 mm
Paso bajo: lgﬂ ,
Paso alto: 1 ;59 ,
Aplicable a los motores modelos A-65-=3} A-65-6; A-65-7;
A-65-8 ¥y A-65-9 : ' -
20) Papo regulable a 685 mm

paso bajo: 9,59
aso alto: 16,52

Aplicable al motor modelo A=65=11

b) Hélice Mc. Cauley 1A9CCF o 1B9ocM (metalica) .
Elegible en los motores modelos A=065=3; A=65=6; A=657; A=65-8;
\LeE BF) A=65=9 ¥ A=65-Lt. ;
r{mites en tierra a maxima admisidn permitibla:

No mayor de 2250 rpm

No menor de 1950 rpm
No e admlten toleranclas,

L
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D{ametros:

]
No mayor de 1879 mm (74")
No menor de ‘1841 mm (72,5")

c) Hélioce Senponich MT4CK (motdlica)

Elegible en motores modeloas A65-6} A55 7; A65-8; A65-8F;
A65-9 y A65-14.

Régimon en tierra a mdxima admlsidn pormitiblei

No mayor de 2250 rpm
No menor de 2050 rpm
No se admiten tolerancilas.

Diamotroas:

No mayoer de 1879 mm (74")
No menor do 1841 mm. (72,5")

d) Hélices de madera, de paso fijo:

a) Para motores con cigueflal terminado cénlco o ahusado:
Sengenich. 72C42 — . Diametro 1828 mm, Paso 1067 mm.
(Recomendado por Yengenioh Brothers - Catalogo 1946)

b) Para motores con brida o plato integral al ciguefial (SAE
Standard n° 1):
Sensenich 72CK42 3 T20K44 - Diametro 1828 mor;- Paso
de 1067 y 1117 mm. (Recomendado en CiToular Sensonioh Coxrp.
No 203 - 1955)
En avion destinndo a tareas de Troolado o espolvoreo (Catego-
ria Restringida) se recomienda la hélice Sensencih T2CK40

¢) Cualguier otra hélice de ‘madera aprobada que cumgla con los
valores de dfametros y pasos indicados en a)

Antecedentes: TCDS A-(9L; Part List Piper Cub J) ¥y Circulg
rea de Sensenich Corporation (1946 y 1955) .-

- - = xX0Xx - - -

/
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Ty

RIS BRVADO PARA ANOTACIONES DEL INSPECTOR DE AGRONAYES ACTUANTE,
DEPENDIENTE DE LA DIRECCION NACIONAL DE AERONAVEGABILIDAD. -
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///2 Reservado parf anotaclones del Inspectpr de Aeronaves actuante.
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a7 » PIPER J3=-C 1. 7-RDO

s//3 Reservado para anotaciones del Inspector de Aeronaves actuante.
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P4g. ne. 4B
e PIPER J3-C [, v-NDO g

' te.
///  Reservado papa Bnotaclones del Inspector de Aeronaves actuante

Al
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aeronave:
PIPER J3C-G5
N¢ de Serie;

Matricula:

CERTIFICO que cute Manuol do Vuolo outd confeccionado en base.
al TYPE CERTIFICATE DATA SHEET n® A-G91 del l'ederal Aviatlon Agen
cy (U.S.A.), contiene la Lista de Equiposg instalados ¥y plenilla

do penaje en vacfo y, por lo tanto os aplicable solemepte a 10

17.534.
L V-NDO

MOREWO ,15 do maTzo de 199 4

TECNICO alIONAUTICO
mea, N 2 D MAL
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