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LISTA DE LOS CAMBIOS INTRODUCILOS

NOTA: Los items en 1os cuales %e han initroducido
cambics, estdn marcados con una 1{nes ver-
tical en el costads lzguierdo del texto N

con el numers del cambdio,

slhs

.
+ 7]
[
[}
o

I%tea|P Cambic Pochsa

e-z_.;

Zn esta traduccidn al CaS
tellano, se hen incorpo-
rado ya, los asiguientes

cambios hechos en lag Te
chas que se indican, Se
informan en sste crden:

Item-Pdgina-Canbio~Fecha.

LA

1-20-Velocidades de des-
cengo-ov. 11 de 1983

2-55-Carbiado dibujo- Nov |
11 de 1983.

3-3-Nueva pdgina incorp
rando los items 1,2 y 3
Nov. 11 de 1983.

4-13, 14 y 15-Nuevas tc-
lerancias de ubicacidn
del C.G. y valores de na
g8 s~ Junao 1984.

-~

5-C~Tipo distinto de gan
cho de remolgue-ibril da
1585,

Noviembres 20 de 1992

Cambio

Fecha

Fiprme
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1. DESCRIPCICHN DEL PLANEADCR

DESCRIPCIOH GENZERAL (Figura No 1)
Bl SZD-48~3 "JANTAR STANDARD 3" esg un planeador
monoplazr, de¢ alta performance, de 1a Clase Stan
dard, Toda su estruciura es de fibra d= v1d*107
4POXY.

ALA ~ de dos pa“tes, forma en planta de trapecio,
parfil asrodindmico N¥8. E1l larguerc es tipo cg
J8n contra torsidn, con lzrgueros y alma de fibra
da vidrio, Cubierta sandwich de Ffibhra de vidrio/
eupuma/fibra de vidric. Alma posserior de fidbra
dw vidrio. Esgtructura ain costillas. En 2l ala
e8tin loy tangues de lasire ds agua ssmi-integra

lew.

ALERON - no dividido. 20% de la cuerda, 2in ba-
lunce de masa, suspendido en 9 puntos y actuads
en 1 punto. Estructura sepdwich de fibre de vi
drioc,

FRYNOS AERODINAMICCS - extenaibles, de chﬂpa de
luminio, con sus bordes siguiendo el cen
de le superficie slar.

FUSELAJE - junto con la deriva es una solé uni-
dad construida de fibra de vidrio y la parte cepn
tral incorpora la estructura de tubos de acero
para la toma de 2las y tren de aterrizaje,.

TREN DE_ATERRIZAJE -~ retréctil, sin emortiguador,
rueda de # 350 x 135 mm equipads con frenoc de
diwco., La presién de la cdmaras es de 2,0 atmis
feres (29,4 1b/pulgada 2y, Rueda de cola de ¥
200 mm. El1 frenc de 13 rueda es independiente
del freno aerodindumice.

1

CABINA - Cubierta con una tapa-cabina burbuja
que se abre hacia erriba y adelante. Posicidn
del pilotd, semireclinado, respaldo ajustable en
tierra. “Peédales ajustablies en vuelo. Panel de
instrumentoa tipo columna. Ventilacidn ajusta-
ble con flujo de aire desde la parte frontal de
la burbuja de perspex.

EMPEHAJE -~ en "T", Timdn de direccidn, elevador

y estabilizador ds esiructura sandwich. ZXleva-

dor en dos partes, cada una suspendida en 3 pun

tos, Ambas partes dsl elevador estdn equipadas

con "tabs" fijos, para aumentar el momento de bi
sagra, Timén de direccidn con masa completamen-
te balanceada, suspendido en 2 puntos.

ELJUIPAMIENTO - Instrumental (detallado en el ar
ticulo 1.3.), instalacidn sanitaria y botiquin
de primeros auxilics. Antena aérea fija (en la
deriva} permitiendo la conexidn al transceptor.

GANCHO DE REMOLLUE ~ Delantero: TOST E 72, sin
sistema de autc-desprendimiento (tipo de gancho
de acuerdo &l deeso del comprador). El gancho de
lantero es sccesible, cuandc se desarma el panel
de inatrumentos y su base,

GANCHO DE REMOLQUE - De Centro de Gravedad: TOST
EUROPA G 72 para envuelo por torno, incorporade

en ls estructura del tren de asterrizaje (a pedi

do del comprador).

Ambos ganchos tienen sigtema conjunto de scciona
miento. Los ganchos 'se ebren cuande se tira de
la manija de desprendimiento, y se cierran por
la tensidén de un resorte, cuando la manija de
desprendimiento es scltada.
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Durante el envuelo por tornc, cuando el dnguloc del

oable de remolque alcanza el mdximo velor predeter|

minado, el cable es soltado automsiicamente del

g@ncho G 72.)

El tipo de zancho de remolque usado, estd indica-
do en el Cartel de Limitaciones.

EYUIPO MOVIL - Palanca de armado de lasg alag, 2

embudos para el llenzdo del lastre de agua, des-
tornillador, fundes para la tapa-cabina ¥ parsa
tod¢ el planeador.

DOCUMENTOS DE 4 BORDO - Historisl del planeador,
Kuoual de Vuelo y Manusl Técnico de Servicio.

1.2, DATCE TECNICOS PRINCIPALEY

Tovergndura. . . . . . . . 0. . . .. 15,00 m
Iaxgo. o o . .o L. 6,85 n
Alto L l,Sl m
Diedro . . . . . .. L L. 1,5 0
Buperficie aler. . . . . ., .. ... 10,66 nl
Alargamiento . . . . . . . . . . ... 21,1
Querds de la reiz alar . . . . . . . . 0,95 m
Querda media estdndar. . . . . . . . . 0,742 m
Perfil alar. . . . . . . . ... ... NN 8
Capacidad de lastre (agua) aproximada. 15¢ 1
Mass del planeador vacio con su equipo
estdpodar . . . . L. .. L ..., L2770 + -4 kg
Mawa mdxima permitida: :

Blo JaBtrE. & ¢ v 5 % = 8 2o w o« w5 350 kg

Ooen lestre . « . v v & v v v o o o . 540 xg

|4+ INSTALACION DE INSTRUMENTOS DE A BORDO (Pig. 2)

La inatalacidn consiste de:

.

- Panel de ingirumentos,

- Toma de presidn toital, ubicada en la deriva,

- 2 tom2s de presidn estdtica, en la parte dalan
tera del fuselaje,

—~ Alojamientc adicional para la toma ds presidn,
para oiro instrumento especiel,

- Unidad de drenaje de la presidn total, accegi-
ble a través de la abertura de inspeccidn en la
parte inTarior de la desriva,

~ Unidad de drenaje de la presidn estdtica, ubica
da delante del panal de instrumentosP

Zl panel de insirumentos estd fijado a su base

por amedio de un tornillo, en la parte delanters

del penel y protegido del sol por la visers fi-
jada al fuselajs,

El 2quipo estdnder consists de losg siguieates
ingtrumentos:

~ Velccimetro PR~400 S

-~ Altimetro W-10S o W-12S

- Varidmetros WRs~5D y PR-03 con compensador

KWEC~2 y botellas
Indicedor de giro y ladeo EZS5-3
- Brijula BS~1 o KI-13

i

‘lay lugar previsto en sl panel para otros insgtry
mentog especiales.

1.4. LASTRE DE ACUA (Figuwra No 3)

La ingtelacién de lastre de agua, consiste de:

-
J

—- < tanques semi-intsgrales en lacaja de torsién
Trontal de la raiz del ala, con capacidad apro
Ximada ds 150 litros,

3
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= Lua vdlvulas de llenado y descarga estdn ubicadas
e0 l#as alas derecha e teguierda, actuadas por una
palmoen en el lado izgudierdo del %ablero {bols ne
gre).

« Qonductos de venteo, para loe 2 tangues con ori-
fioiue independientes.

¥l llenado de los tangues sz hace a través de 2 em
budes.

§. LIMITACIONES DE VUELO

Pluneador SZD-4E8~3
JANTAR STD, 3

Sin Con
lastre de agua

v Mase zixima del planeador
. yaefe, con equipo estdndar

270 kg 420 kg
& Maas permitida de carga (%) 120 kg 120 kg

» Bdximu on cabina 110 kg 110 kg

fff;flfnimﬂ en cabins 55 kg 55 kg
Mava del lastre de mgua - 150 kg
(Alltl mdxima total 390 kg 540 kg
't Peotor 1{mite de caxrga +5,3g |+5,3 ¢
g - 2,65 g |- 2,65 g
8§ Peotor dltimo de carga + 7,95 g 1+ 7,95 g
» - 3798 g {- 3,98 g

EE
® 1 %, Distancia entre sl Centro
‘| de Oravedad y el borde de
staque en la rafz del ala
pare al planeador con su

S

o
\,

equipo estdndar y en posicidn
ecorde a8l item & del Manua

Técnico de Servicio 52 + - 2 ¢cm

Excursidn permitida del Centro
de Grevedad, en vuelc: Del 19,0 2l 44,5
por ciento de la
Cuerdz Media EZag-
tdndar,

Minima cargu en cabina de piloto: 55 gz
Mixima cargs en cabina de piloto: 110 kg

(Ver pdgina 13)

<) NOTa

Cuando un transcepior ¥ un equipo de oxigeno
son instalados de zcusrdo g8l Anexo N° 1 del
Manual Técnico de Servicio, la ubicacidn del
Centro de Gravedad no cambia, ée modo gque la
instalacién de los equipos arriba indicados,
limita sclamente la carga dispcnible.
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Feas de onrge | Mase d2 cerzs ! Beses @2 cergs en compertimientor del
em cabine del €n psnel de eguipa je, en zcnud;
iloto instruxzenioc
il Delantera Tregera
55 a 65 kg Maxipo 9,5 kx: Bis por
Piloto ée ma ceds 1 kg de cargs en
se. 55 » 65 kg Méaximo Mdximo epta zona trusers, se
con respald one g nasa de O
i paldo 4 kg 25 g pons ung mw 5 19
de asliento en = kg en el panel de ing
posicidn 1 a trumentos,
3, desdes el
frente
Méximo 10 kg, ef, por
cads 1 kg de cargem en
Méximo Keximo est8 zona trosers, oe
65 8 70 k . pone una mase de O
2 T & 4 kg 25 kg . _ ) r4
kg en el panel de ins
. trumentos.
70 & 110 kg Méximo 4 kg | Médximo 25 kg Mdximo 10 kg

51 el planesdoY se cargara de modo distinto sl arribe indicado,
(por sjemplo, con piloto de mesa distints & le permitida para
carga en cabina), el planeador deberd ser pesado pars definir
su meea wéxima y la ubicacidn del Centro de Gravedad.

10. Lss Limitaciones de Vuelo comprenden: Velocidades IAS
Pluneador:
Sin lsstre! Con lastre
a) Despegue y vuelo remolcado, con viento
en superficie de haste 18 m/s (64,8
km/h); Velocidad hasta: 150 150
b) Envuelo por torno, con viento en szuper
ficie de hasta 12 m/s (43,2 m/h). Ve-
locidad hagta: 125 12%
¢) Vuelo en picada, con velocidad hasta:
~ &n aire calmo 285 285
~ en aire arrachado 200 200
d) Extensidn y vuelo ccn sarofrenos
ebiertcs:
- en aire calmo 285 285
-~ en &ire arrachado 200 200
@) Vuelo libre con viento de hasts 20 n/s 20 n/s
(72 ¥m/h) (72 ¥m/h)
f) Vuelo en nubes (sin reldupagos) haste 200 200
g) Maniobras brusces, hasta 1706 -
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h) Mepiobrag scrocbdticas Sia Losten S Laeine
Looping Si Heo
Kedia vuelta sodbre el als g1 Ho
Xedio tonel rdapido - He-
dio looping Si o
Eapirsl Sh No
Tirabuzdn Si No
Coniﬁclaio Madio tonel -
Mzdio lcoplag Si No

i) Vuelo de altura, siempre que se use un eficients
equipo de oxigenoc.

11. Reastricciones
El planeador no estd autorizado para:

- Yuelc nocturno
- Maniobras scrobdiicas con lastre de agua.

=
=

@€

}..J

12. Recomaendscicnes sdiciona

#) Cuando se usen cables matdlicos para rsmolque,
debe usarse un ealabun d geguridad de resis-
tencia nominal a la trzccidn de 8G0 kg +~ 10%
segin Norma BN-65/3833-45.

b) Antas del primer despegzue, el piloto deberd
gonocer bien el Manual de Vuelo. EL primer
vuelo daove hacerse sin lastre.

o) No sa recomiesnda posicidn de remolqus debajo
. del avidn, por la friccidn de 1la soga con el
© 2usela ja,

)

Ly
~r

T)

h)

El vuslo en condiciones ds formacidn de hielo,
debe limitarse sdélo s casos insvitables.

No dabs permitirse que 2l agua se congele en
1a instalacidn del lastre. En vuelo de altura,
descargue rapidamente el agzua.

No eatd permitido el despegus con lastre de
agua, cuando la temperatura del aire en el
aerddrome es inferior a + 10° C.

Se recomienda descargar el agua de lastre, an
tes de aterrizar. Los atarrizajes fuera de
aerddromos, deben hacerss solamente sin lastre.

"almacana

El de agua en los tangues (por |
e jemplo, dur 5
A

al
nte el hangaraje), estd prohibdbidc.

3
J
a

Antes de prolongados hangar;jes, viacie compla !
tamente ol ague de lastre (ssto es eﬂpeciﬁl~
mente imporiante en invierno).
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a la velocidad de

Velocidadea de descenso & veloci
dades en km/h de

OPERACION DEL PLANEADOR

Inspeccidn vravia & los vueloa

Antes de cada vuelo, &s necesario controlar:
-~ Integridad de la estructura y el recubrimientc

~ Correcto cierre de los a;ementos de armado y
de las conexiones de los QiSuemas de ccmandos.

- Correcta operacidén de los comandos,
- Correcta operacién del gancho de remolque.

- Estado del tren de aterrizaje, libre giro de
la rueda principal y de cola, funcionamiento
del freno de rueda, presidn de inflsdo del
neumdtico (visualmente), limpieza del alojse-
miento del tren de aterrizaje.

- Cinturones de segurided del piloto,

- Tomes de presidn total y estdtics (limpiar si
es8 necesarig),

- Funcionamiento de los instrumentos.

Operacidn previa al despegue

«1. Apertura y cierre de la tapa-cabinas

la tapa-cabina es cerrada por medio de dos
cierres independientes (lados izauierdo y de
recho), accesibles desde el exterior, a tra-
vés de la ventanilla. ©Pars trabaria cerrada,
lleve lss palancas hA01e atrég,

4.2.2, Fijacidn de la soga de remolque

1. Tire a fondo la perilla de suelta.
2. Coloque la argolla pequefia Gel extremo ds
1a soga en el gancho y suelte la perilla."




P

el

3., VERIFIQUE LA SEGURA UNION DE La SOGA DE RE

MOLQUE, TIRANDO FIRMEMENTE VARIAS VECES DE

ELLA ¢

X1 planeador puede ser equipadoc con dos
ganchos de remolque (ver pégina 8 y Cartel
de Limitaciones).

4.2.3. Transporte en el aerddrcmo.

El planeador, con les tapa-cabina irabada, pue
de ser remolcado por un automdvil o un trac-
tor, hesta una velccided méxima de 10 km/h.
El largo del cable de remolque, no debe ser
menor de 4 metroa,

NOTA: MANIOBRAR EL PLANEADOR EN TERRENO EMBA
RRADO, ESPECIALMEHTE HACIA ATRAS, FUES
DE CAUSAR ATASCAMIENTO DE LA RUEDA CON
TRA EL-GUARDABARRO, PUDIENDO LLEGAR A
BLOQUEARLA,

) {4.2.4, Estaguzado

1. Ponga al planeedor en posicidn tal, que
el vienioc lo sople desde un costade ira
8exo.

€. Sujets al planeador en los siguientes pun
tos:

ALA: Soporte la punta del ala gue estd del

lado del viento, a8 una altura de 30 a
50 cm, cubierta con el almohaddn del
agiento y fijela con la soga de ancla
Je, & las estacas o pernos de anclaje,
a una distancia de unos 50 cm de la
punta del ala.

FUSELAJE: Fije el extremo de cole a esta-

D

cas o pernos de anclaje, en ambos la-
doeg, ciflendo el tubo del fuselaje, con
1a soga. Para el fijado de la parte
delantera del fuselaje, use el gancho
de remolque, sea el delantero o el in
ferior,

NCTA: EL PLANEADOR ESTAQUEADO DEBE TENER
LOS FRENOS AERODINAMICOS ELTENDIDOS!

4.2.5, Procedimientos cuando el planeador estéd
mojado.

Respecto a la estructurs (fibra de vidrio), el
planeador es resistente a 1la humedad.

En caso de una fuerte mojadura, por ejemplo,
luego de un aterrizaje en el agua o0 luego de
prolongadas influencies meteorolégicas al ai -
re libre, se recomienda secar al planeador,
abriendo las venianas de inspecciédn, abriendo
le tapes~cabina y extendiendoc los frenos aero-
dindmicos. Después de secado, limpiar lag su
perficies, con une iranela,

HOTA: EN EL C4S50 QUE SE VERIFIQE EXCESIVA HU

HEDAD EN EL INTERIOR DE LA ESTRUCTURA,
EL PLANEADCR DEBE SER SECADO,

4.2.6, Drenaje de agua de la instalacidén neumdiica
de 1los instrumeatos.

Después de un vuelo prolongado en lluvia (o
en las nubes) es necesario:

1. Desconectar los conductos de presidn to-
tal y estdtica, de los instrumentos.

2, Secar las unidades de drenaje, quitando r
los tapones de drenaje.
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ajustable tanto en tierra como en vuelo.
4.2.7.Mcntaje y armado de laa baverias dal indiea

P ; : Le palance de comando de las gsuperficiss de
dor de girc y ladseo.

control y lcs frenous 2erodindmicos, se operan

'4. 3. Soplar (usando el inflador del neumdtico), poaicién es obtenido, por el cambio de 1a ubi-
P los ccnductos de las tomas de presidn to- . acién del respuldo (6 posiciocnes) y pedales
i' tal y estdtica. (5 posicionss).
i' NOTA; AHTES DEL SCPLABO, ASZGURARSE QUE EL La posicidn del piloto deberd permitirle la
- PANEL CON LUsS INSTRUMENTOS HA SIDO chi conveniente operacidn, en su total movimi ento, s
» PLETAMENTE DESCOHECTADO DE 1A INSTALA del elevador y del timén de direccidn, 1lo mig )
) CION A SOPLAR, CASO CONTRARIO, SE CC mo gque l& de la perilla de la suelta de *‘emol
9 RRE IL RIESGO DE DaNAR 1LOS IRSTRUMEH que.
T0S ! ;
® Los pivotes del respaldo deben ser trabados
9 4. Atornille el tapln de la unidad &2 drena simetricamente en sus alojemientos adecuados.
Je, reinsiale las conexiones y verifigues 5 o

: Kl apoya-cabeza esztad fijado gl respaldo es

: su hermeticidad. poy % = SESB » ¥

Il indicador de giro y 1adao EZS~3 se slimen de manera ccnvencional. El frenc de la rueda,
e ta con corrients continu 4,5 volt, de 3 bz ge opera con la leva en la empufladura de coman
A terias redcng )s tipo R- 2 . Estas baterias | do del freno aerodindmico.
: #e alojan en un contenedor ciiindrico longi- - . ;
= J *\ ~OR& 1. E1 resorte de trimado del elevador se opera
tudinal, ubicado (desde arriba) en un scpor- - . ; , 1
= te en el costado derecho del panel de imstru PRIl RS DEARJA B o CODERO GEnuiette nal
B : - .l = bastén de mando (ajuste escalonado da & po
» mentoa, accesible luego de remover ls vissra : =
: siciones).
Ny del psnel
. 4 _pinii i -Y— ” s 2. La palance de retraccién del iren de aterri
. & NOTA: EL PCLO NEGATIVO DEL COH{JUNTO DE BATE- R . : e A

RIAS. DEBE EST:R USICADO ADELANTE ! za je, estd en el costado derecho
3 Fan -h bl

Ta i & . a n 5
: NOTA: LAS BATERIAS USADAS NO DEBEN DEJARSE SO, CERSHETOY TR eV,
i BN EL CONTENEDOR ! : Posicicn trasera; Tren retraido.

j La palanca tiene un perno rojo de iraba. El
» {4+ )0 Bllotg 2n la cabina tren de aterrizaje extendido o retrafdo, que
: e B da trabado cuando el perno gsobresale del con

Il eapesor del peracaidaszs o del almohaddn de
espalda, no debe ser meacr de 1Z cm. La ca-
bina admite pilotos de 1,85 m de estature,

: Q@on parsceidus de espslda, El sjuste de la
i

torno de la empufladura. Para soltar 1la ira
ba, se presiona hacia abajo. Ias puertas.
del alojeamiento del tren de atarrizaja, se




e

. F

ciegrran automaticamsnie, POT medio de re30r -
£ & -

Te.

3

3, La aperturi ds 1a tapa-cand
va y adslante ~ se hacs en
lante ambaz nmantjas (blanc
tapa-cabina es posicién abie
autcmaticamente.

ina - hacia axri-
ou jando hacia ade
ag) de traba. la
rta, se traba

4, La manija de ajuste cde la posicidn ds los
padales, eatd del lado deracho del panel de
jpatrunentes (color marrdn). Cuando ge ti-
ru totalmente de 1a manija, 1os pedales pug
den ser ajustados con las plernss. Cuando
pa suelta 1a manije, el pernc +praba los pe-
dules on 12 mads cercana de las 5 posiciones
de 4 juste.

8, la manija de descarga del lastrs de agus es
" 44 en el coatado izguierdo (color negro).

Cuando la manija se desliza hacla atrds, se
desnurge el agua.

Quando la manija se desliza hacila adelante,
s8¢ detlene la salida del agus.

. NOTA; LAS POSICIONZS TRASERAS DEL RESPALDO
= DEL ASIENTO, ESTaii PREVISTAS S0LO PA
8 B4 PILOTOS PESADOS !

PILOTOS LIVIAJOS DEBEN USAR LAS POSI

CIONES DELANTERAS (Ver Tabla del Pun

t0 9 - Plan de Carga)

:»‘Iﬂllﬂiﬁilﬂﬁﬂl pravios ul despazue
; “f iii!clc el ooajunto del equipo de a Dbordo
. (Hiateriul del planeador, Manuel de Vuelo,

g

3. Ajuste ei respaldo, ubiquese en la cebina,
s juste 1loe pedeles, ajuste 1os cinturones de
geguridad y el apoyacabeza.

d
4, Mueva los comandos de l2s superficies de con

trol vy el freno aercdindmico, a través ds su
total recorrido. Ponga la levs de trimado
del elevador en la posicidm "2" (piloto 1i~
vieno) hasta "5" (piloto pesudo), contando
desde el frente.

Paya el esnvuelo por torano, "2" hasta 4" res
pectivamente.

5. Verifigus el funcicnamiento del indicador de

giro y lad

€
6. Cisrre 1z tapa-cadbina y verifigue su correcta

traba.

7. Conecte 1a soga de remclque ¥ varifique su c9

rrecta traba en el gancho.

Control

1. Despegue y vuelo reamolcado

Antes del despegue cun lastre, el piloto del
avién remolcador debe ser instruido en las di-
farentas técnicasg de despegue.

Ta incremantada carga alar del planeador, Pro
voca que el avidn despegue antes que el planes.
acr.

S
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Pasur al ascenso de
reguiare que 1la val
mo de 120 kxm/h.

0 avion-planeador, En plsneadores equipados con el gancho TOST
gza 4

I'd .
8 de un mini Z 72 - 2in mecaniemo de suelta automdtica -
no 2e recomienda el envuelo por tornc.
Antes dal despegue, el resorte de trimadc debs

~ Envuelo coa torno, usande gancho de Ceniro de
ubicarse en una ranura: desds "2% (piloto 1i-

Gravyedad. .
viano, sin lastre ds agua), hasta "5" (piloto ) ) :
pevado, con laatre de agaa) Antes del enyuelo, ponga la palanca.de trima-

do en "1" (piloto liviano) o 2" (piloto pess
Ratraiga el tren de aterrizajs 8 una altura su do),
perior a los 150 metros. Ls velccidad recomen N
dada de remolgue en ascenso es no menos de 100 . Durante el proauncizdo ascenso, la fuerza en
km/h sin lastre de zgua y 120 a 115 %u/h con el bastdn puede ser compensada, con el trima
1Rastre de agua. do. La fuerza no trimada e3 menor ds 1,5 X
NOTA: ZuTA PROHIBIDO EL DESPEGUE COH TANGUES Al final del ascenso , tire de la palanca pa

DE ACUA PARCIALMELTE LLENOS 1 ra gapar la mdxima altura. La velocidad 4pti
‘ ma para el snvuelo es ds 100 a 110 km/h sin
9.2, Envucio con torno, usandc gancho delanters. ' lastre de agus y de 110 a 120 kn/h con las- ;
Autes del envuelo por torno, ponga la leva de tre de agua, :
trimedo del elevador an ls mara: "2¥ (plilote

¥
ranur La técnice del despegue con lasire es 1s mis
1iviano) hasta "5" (pilotc pesado)

! 5 . pa, excepto qus se pasa en gscenso a 12C km/h,

"] g E z 1 m3 ' ilot
- 4l Durunte el pronunciado ascenso, tire lige sramen - El trimado eswe* mismo. Antes que el piloto
o | te del bastdn de mande. El range de velocidsd suelte el cable, se recomienda empujar lige-
b | Sprtimo para el envuelo es de 100 a 110 km/4. ramente el bastdén, para aflojar el cable. La ;
;, mdxime altura ee alcanzada, usando largos ca :
; § Antes que el piloto suelte el cable, se reco- ﬁ bles de remoclqus. .
y Y mienda empujar ligeramente el bastén de mando, L
. peru aflojar el cable. Si se deseara la suzl- Fara un torno de 120 hp con cable de 700 mg i
. 4 ta autcmdtica, el bastdn de mando deberd ser tros de largo, sin viento, la mdxima altura :
%? A mantenido, hasta que el gancho ss abra, pasan- ganada es de 160 a 220 metros, sin lastre ds
?ﬁ | 40 lusgo 8l planeo agua y 180 a 210 metros, con lasire de agua
'Yy | Fon ’
| Usando un torno de 120 hp y para un largo de Despues de la suelts del cable, la periila
I | gable de 700 metros, sin Jien.v, la altura ga_ de suelta debe ser tirada varias veces y lus
;” nuda es de unos 150 & 170 metros (menor compa g0 reiraer el tren de aterrizaje.

Mtivamente qus la obtenida con plansadores

4.5.3. Pérdida de sustentacidn o ’
[— aon gsacho de Centro de Gravedad) La pérdide de sustentacién en vuslo recto,

R



tiene lugar con posicidn des 1a nariz del fusela
Je, alta sobre el horizom%te, y con ccnsiderable

«

deflexidn hacia arriba del elevador,

O
o]

para la ubicacidn extrema delantera del
de Gravedad (piloto de 110 kg y egquipo
2n el panel de instrumentos de masa

O & @
oo
P D ot

Aates de la psrdida de sustentacidn, aparecan

dieceruiblies oscilaciones del fuselaje, cuando
le velccidad desciende hasta unos 58 km/h, pa-~
ra un piloto liviano,sin lastre, o 82 km/h pa=-
rd4 un piloto pesado,con lastre,

3 b O

recomendada de alerones en

o]
o g

O (D
o]

o

Hd
o
=
n

tc liviano: opuesto a la rotacidn,

j (deflexidn favorable para amorti-

Durants la caida de} planeador, se puede méntg guar las oscilaciones longitudina

ner la estabilidad lateral, La recuperaciin, las).

aflojando el bastdén de mando, es sagura y Fdeil, ‘ , )
) ) piloto promedio: alerones en posicidn neu

La pérdlda de susgteatacidén en viraje sa msni- tra.

fiesta como una iendencia a disminuir el radi ‘ e

do giro, y es acampaﬁada vor 18 separacidn del x piloto pesado: de fcuerdo g la roracion!

flujo normal del aire sobre &l sla, producien~ (1a deflexién aynda @ realizar el

T s 3\
d0 lu vibracidn (bufrfeting) del planeador, irabuzon).

§ e 3 e I ri ! 4 3
a un viraje con inelinacidn de 30°, la veloci En la mayoria de los casos, el tirsbuzon del
dud da pérdida de sustentacidn es de unos 71 v planeador estd asociado con oscilaciones lon

; 3 1 -
km/h para un piloto livisno, ein lastre y unos gitudinales de ciclo de 1 1/2 vuelta.

B) ka/n para un piloto pesadc, con lastres de Para el piloto liviano, hey una tendencia &l
ngua, "tirabuzén chato" y la marcacién del velocime
Durante la caida del plsneador, se puede mante | tro oae'?emporariamente & cero. Para la re-
per la estabilidad lateral. La recuperacidn cupsracion, los aleroneg,deben ser deflecta-
se normal, sin problemss. La pérdida de altu- s 0???8t°s = la'rotaCLOn, jame ERleLEnhE J8
T8, en uns pérdida de sustentacidn en viraje, detencion de la misma.
oon lustre de agua, no supera los 50 metros. En todos los casos la recuperacidén de la fase
#s ,a‘g Mrebuzén (Para las ubicaciones exiremas da "picada” (asocimda a las oscilaciones), se com
terdEns v Grasers N Santos de pleta con una demora menor a 1/2 vuelta.
Gravedad, los nrabuzones gon ineg , La pérdida de altura durante la recuperacidn
tables) ‘ es de alrededor de 100 metros. Para una accidn
perezosa de recuperacidn, la pérdida de altura
puede exceder 1os 100 metros. ‘

La reslizacidn del tirabuzda, s0lo es8 permiti-
da, sin laestre de agua. S£e prohibe el tirabu-




3
9
L

-~

oo os

-

POSBUDODODOOOBLOBIVIBELILGS

4.5.5. Virajes

Yuele en circulos con 80 & 95 km/h de velocidad,
dependiendo del dngulo de inclinacidén y del pe-
g0 miximc del planeador. Cambios de direccidn
en viraje, de 45° a 45°, requieren alrededor de
3,6 segundcs (sin lastre de agua) y 4,0 segun-
dos {con lastre de agua).

4.5.6, Freno aercodindmico

La gran eficiencis del freno aeradindmico per
mite usarle para aproximaciones de precisidn.
El freao aerodindmico pusde s=r ectendido y re
traf{do a valocidades de hasta 285 km/h. A mis
de 200 km/n extidndalos paulatiramente. En
vuelo picado, con trayectoria de vuelo inclina
da 6C°, el freno serodinémico limita la veloci
dad & unos 285 km/h, con lastre de agua y masa
Q = 535 kg.

Le trayectoria de vuelo respecto al horizonte,
a una Yyg = 285 km/h y freac asrodindmico ex-
tendido, es mayor de 45¢,

4,5.7. Acrobacia {sin lestre de agua)

Antes de hacer maniobras acrobdticas, el pla-
neador debe ser trimado pars una velocidad de
120 & 150 km/h y debe ser verificado el cierre
y traba del frenoc aerodindmico y el tren de a~
terrizaje,

El plazeador, realiza correcta y agilmente el
looping y la media vuelta, con velocidad ds
entrada de 180 a 200 km/h, espiral con 120 =
130 ¥m/h, medio tonel rdpido-medio looping
con 95 km/h, y controladoc medio tonel-medio
looping con 180 km/h. La realizacidn de es-

=30~

i

tas maniobras es l1a norgg)

4.5.8, Aterrizaje

- ~ % : .
ﬁnhis d;*oaterrlzaae, 8 una altura no menor
de los 200 metros soby

I't el terrsno, el 1
- Py 88~

tre de agua debe ser lapgaq, (tire de 1la pe
Tille negra hacia atpgy - tiempo de desc§;
g8a: 7 minutos). Bajg ey tren de aterrizaje
(empuje su manija de Comando hacia adelante
y verifigue la seguridag ge gy traba),

Aproximese con una ve .
I locidad de 100 1 110

/b y ajuste la traygct,
. oria de ¢
el freno aerodindmicyp, ® THeLD )

Togue tierra con dos puntos.
de aterrizeje en tierpy
no de rueda. La mary :
locimetro, indica la
aproximacién.

En la carrers

Puede uszssrsge el fre
C4cidn amarilla an el ve
velocidad recomendada de

4.5.9. Primer vuelo

dntes del primer vuelo, g piloto debe familia
rizarse con 1as Limitucigpeg de Vueloc. Ss ;e:
comienda hacer el prigey vuslo, con térmicas v
8in lestre de agua. g pegomiends hacer*vue13
circular, perdidas dg sustentacién en vuelo de
trayectoria recta y gn Viraje, volar con velo-
cidad de hasta 250 ku/h (eq'aipe oalmo) v Pent
ficar varias veces 1y retraceida del tren de
aterrizaje y la oOPerugigp ge) freno aer;diné-
mico. Cuando vuele con lagtre ge agua, tome
4n aumento de masa (150

kg de agua) y el incregantg 4
g W to de 1s
(ver articulo 4.5.1,), =3 "WELEGLAEY
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* 4.6, Mantenimiento v uso del lastre de axua NOTA: NUNCA PERMITA QUE EL AGUA SE CONGELR BH
. . ; . YUELOS DE ALTURA, DESCARGUER EL AGH
La vélvula de descurgze ds agua es abierta cuando AN TE £ ALTURA, akGUE EL AGUA proy-
3 S g p LAMnNlL,
ia perilla negra - 21 el costado izguierdo - es =
; movida hacia atrag. Para cerrar la vélvula, en ESTAN PROHIBIDOS LOS DESPEGUES, Coy TR
puj2 hacia adelante ls perilla nezra. PERATURA EN AERODROMO, MENCR D2 + 1Q0 C
F *
fara llspar lcs tagques con aguas ..
= q - 4,7. Procedimientos posteriores al vuelo
1. Abra la vdlvula (perilla hacia atrds) . o )
o 1. Verifique que el indicador de giro y luge,
2. Poage 10s extremos de los embtudos especisles Yy todo otro componente eléctirico, queds des
en los orificios de descarga. conectado, -
1. Ponga las alas niveladas, sostenidndolas 2. Remueva, 81 es necesario, les bater{ag Usa-—
por sus extremos. Pongd el agua. La instala das del indicador de giro y ladeo.
cidn estard llena, cusnde por los orificics ; . p
3. Drene, 8l es necesario, la instalacidn

de venteo, salga un flujo parsjc de agua. .
‘ ik JO ¥ J & instrumental (de acuerdo al art

4, Cierre las valvulas y saque los embudos. _ , _
s 4 4. Limpie el interior de la cebina y el =,

esto
5. Yerifique el squilibric lateral del planes-~ del pleneador.
dor. E ekt
5. Verifique la condicién del tren de aierrigg
6. Verifique ls hermeticidad de las conexiones. Je, el giro de la rueda principal vy da colg,'

: f s e ia limpieza del compartimiento del tye
7. Yerifique la ausencia de flujo de agua a tra 1impl * 2 nto dal tren ge

; y aterrizaje (si es necesario, limpie :
vés de los agujeros de venteo, ubicades cer- Sl j, ()i elp ncs lé ? €“y engra
ca de la costilla de rafz del ala {antes del 23832“ guias) y la eliciencia el freno ge
larguero y cerca del tcrde de fuga). &

O N ——. o 5, Haga la inspeccidn 4 laneador {c !
NOTA: a)USE SOLO 4GUA NATURAL. » Hag inspece el planeador (como apteq
del vuelo) segin indica el artfculo 4,3, v
b) ESTA PROHIBIDO LLENAR LOS TANQUES DIRECTA cedielang Tas MEreiatas,
MENTZ DESDE CAIIERIAS DE AGUA, LA PRESION . 5
DEL AGUA PUEDE Da4R LOS TANJUES 7. Coloque las fundas secas (s8lo en el plapes
- ' dor limpio y seco). =

Para la desearga del agus en vuelo, tirs de

le manija completamente hacia atrds, El 4.8. Armedc y desarmadoc

tiempc necesario para la descargs total es : ;
Leny g B © 8 4.8.1. Herramientas de srmado -

de uncs 7 minutos. 3
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<. Inzerte los

las esfares de guis en
ala.

de los largueros.
en lcs marguitos de los
de dificultad, mueva el
el fuselaje, catrés del
ta el control del fren
feni-aolas iz

(el sistema

i tres personas.
‘.5 3o Dewarmado de las alas

1. Deasoconecte
nes.,

S S

extremog de los largueros dal
en las gufas del fuselaje para el larguero,

haste que lcs pivotes del miswmo coinciden con
la costilla ds rafiz de

>)

&
indmico y trabe su pa-

la

m

3. Lleve las alas a su josicidn, con 1a palanea
de armado enganchada en los pernos adecuados
ngerte el perno de unién

largueros, En caso
tubo de torsidn (en
larguerc) que conec-
gerodindmico en las

quierda y derscha,.

4. Asegure el perno principal con su pasador v
el pusader con su alfiler de seguridagd.

. Conecte el e2icstema de comando de alerones
de comando del freno aeroa:naml
0 se ccnacta automaticamenta),

6., Verifigue la conexidn de los largueros y el
funcionamientc de los sistemes de comando.

7+ Peru el armado y desarmado, son necesgarias

el sistema de comandc de alero-

b

4.83.4. Armado del expene je horizontal,

2. Sostenga los exiremos del ala,
o ¥y sagque el perno pr,“c4pal.

-

1. Saque 1ss
la otra.

alas del fuselaje, una despuds de

después del
transporte { Figura Ho 7).

1. Bemueva la proteccidn de la barra de

enpu je-
tracecidn del elevador,

¢. Ponga el resorte de trimado en la posicidn
"nar{z pesada”, N° 1,

3. Pongs el empenaje horizontal en la deriva,
insertando sus herrajes en los accples y
conecte la barra de empuje-traccidn con la
leva del elevador (cuando se haga lea cone- -
xidn, el elevador debe estar deflectado ha
cia arriba). -

4, Trabe losg horvageu, por medio del perno in-
sertado a través del agujeroc en el borde de
ataque de la derivsa,

2. Trabe el perno, girdndolo 90° para cbtener
alineacidn de la marca roja del perno, con
la de la dariva,

rrmado del empenaje horizontal

El desarmado requiere la inversidn de los
pasos dados, respecto al armadc, {gire el
pernc S0° hasta que la linea roja del pex
no y le de la deriva queden perpendiculs-
res).

4,9, Transporte terresstre

Al preparar el planeador desarmado, pars su

quite el segu
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tranaporte terrestre, €S nccesarios 4.10. Instrucciones paxs el ugo del aro Mag Crea_xi
1, Verificaxr que 21 planeador tenga todas Sus a) Escala para masd ndxima de 326 kg {sin
partes completas y su egquipo. lastre)
0, Sujetar los elementos eueltos en la cabina ¥ Sefial inicial de 18 egcala “T5"
o ~ o -ioant Iz nipna e i i ’ .
en el compartimienvo de cquipaje. 1 [ Varidmetro
Yo 21JAT el bestdn de comandoc, U2ENGo e) cintu- km/h m/s
ron de seguridad. w5 0
4. Fijar lss uniones de los sistemss de control 100 1,08
de ccmandos en el fuselaje {incluyendo la ba 120 2,33
rra de empuje-traccién del elevador) 130 3,01
; p ; 140 16
%, Fijar los pleronas y el timon de direccion 150 2’49
; it s v an PY g \ ’
{colocéndole 103 fijadores) 160 5 18
(, Cierre y trzsbe l8 sapa-cabina, cexrande tam 170 6,40
pién la ventanilla. ‘ 180 7,46
v , , 190 8,70
7, Colocar las funcas gecas en la tapa~-cabing,
. : | 200 10,13
alas, fuselaje, empena je y prevenir la entirg
dn de pclvo en los acoples del sistend de lag b) Escals para masa péxima de 535 kg (con las
tys de agua, tanto cowmo en los rodamientos eXx ' i : tre). Seftal iniciasl de 18 escala "§T7"
pusetos del gigtems de comanaos ¥ herrajes de wgn 0
ala y eapengje (usando papel parafinado o tra 100 0.77
Bl [} [
pos ). 120 0,87
Les partes del plangador puedesn Ser fijadas 130 1,47
1 en el trailer, ccmo S8 indica: 140 2,20
o b " 150 2,88
¥ = En superficies exteriores waendo anchos SOPOL 160 3.55
tes de contorno, tapizados con material suave, 170 4’19
¥
o por medio de cintas. _‘ 180 4,85
= Alamt En el extremo del larguerc. ’ 190 By D0
. 200 6,35
= Tusels jot Sobre BU rueda principal y de cola. 210 7,29
5 2 §
220 8,80 |

2
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Pardmetros de vuslo a campo traviesa, en térmica 5, CONDICIOHES DE PELIGRC Y EMERGENCIAS

sin dsscendentes.

5,1, Aterrizajes en sembradog 8altcs

a) Masa mixize de 326 kg (ein lastre de agua) Cuendo se aterriza en maizales o sembrados al

' ASCEREO Yelocidad entre Velocidad en tos, es posible dafiar al planeador, debido &
Promedio térmicasa crucero que, cuando los extremes de las alas o los fie

n/s xm/h km/h nog aerodindmicos chocan el eembrado, el pla-
0.5 105 40 ; neador tiende a hacer un trompo en tierra.
150 113 58 e En los casos insvitables, el aterrizaje debe
1,5 123 70 1 ser tan precisc como sea posible, asumiendo

] 8.0 135 75 - que la superficie del sembrado es ls superfi
2,5 148 86 - cie del terreno. Justo antes de sterrizar,
3,0 158 93 5 retraiga los frenos aerodindmices..
3:5 254 38 £ 5.2, Aterrizaie con el tren retraido

" 4,0 172 104 3
4,5 1€0 109 % Si el tren de aterrizaje no puede ser bajado

. 5,0 187 113 g totalmente y trebado en esa posicidn, deberd -

AT
ERRERE

ser completamente retrafdo (tire la manija de

b) Mapa mdéxima de 535 kg (con lastre de agua) : control hacis atrds). Elija para el aterriza
‘ i je — 81 ello es posible - una superficie pla-
0,5 130 44 £ na y suave, con pasto o arada., Toque tierra
140 138 £6,5 % primero, con la cola.
A e
é'g }gg 22’5 o3 5.3, Rotura o _degenganche indeseado de la 3oga de
! - - lgue.

345 184 108 ﬁ En caso de rotura o desenganche indeseado de
3,5 196 114 § la soga de remolgue, a& bajs altura, es nece-
4,0 204 121 A sario:
442 gég ng % 1. Abrir el gancho de remolgque (si 1la sogs= ]
5,0 3 j quedé enganchada).

2. Bajar el tren de aterrizaje.

3. Teniendo lastre de agua, inmediatamente

abrir 1a vdlvula de desagote (poner la
" manija de control atras),

~




et '

: ~40-

Ajustar el cinturén de segurided de espalda., be romper el perspex, comenzando por la venta

5. Elegir el lugar para aterrizay : nille, ayudandose con lasg piernas.

2 ’ > 5 W 1 1 Y £
Si la colisidn con un obstic 2. Si debe abvandonar ls cabina s gran altura, es

ulo eg inevita

?
td
9
®
®

les necesario tomar en cuenta:
EVITE UN CHOQUE FRONTAL ! a) La posibilidad de subdbir con el paracaidas
abierto, en fuertes ascendentes (dentro de
5.4. Salida de emervencia vy uso del paraca{dasg nubes) y el peligro por la falta de oxige-~
] El abandono en emergencia, es el dnico caming . no o por engelamiento del paracaidas,
; Beguro, cuan?o ¢l planeador no puede retornar & b) La posibilidad de usar el equipo de ox{ge
9 a tierra en forma controlada, en cascs de: ¥ n0o instelado en el planeador,
- Incendio o daflo que haga imposible el vuelo, B c) La temperatura del aire,
= ~ 3 s § » .
- Seria incspacidad fisica del piloto {por ejem 25 Tomando en consideracidn lo anterior, se
¥ 3 - % .
o plo, cafio en la vista), recomienda (si la condicidén dsl planeador
. - Cuando las nubes tooan le super ficie del te- lo permite), permanecer en la cabina hasta

que la altura desciends a unos 4,500 a
4.000 metros, o menos.

rreno, haciendo imposible el retorno a tierra.

8.4, Procedimientos para la salide de emergencia
1, Suelte la palanca de comando.

g. Tire hasta el 1{mis

5.5, En_caso gue el desagote de aguas ocurra sdlo
en un tangue de als, es necesario:

] ! : e la manija de desprendi- a) Con gran altura
B miento de emergencia de ls tapg-cahi -
pdjela hacia arripa y adelantz? GElEE ¥ em Hacer, usando los comandos, oscilaciones

) laterales, para arrojar el agusa.
3o Suelte el arnés de seguridaq, .

b) Con baja altura
4, Abandone la cabina, arrojdndose hac

ia el cen
%70 de la eventuel rotacidn, ‘

— Aterrizar en el aerddrecmo, con inclina

; cién alar opuesta y usar el freno de
$¢ 81 la altura lo permite, abra el paracaidas, i rueda, tan pronto sea posible,
v eon retardo. Con altura inferior a los 200 g '
: : : - En sterrizijes fuera del eserddromoc, pro
4 metrca, abra el paracaidas inmedia =8 5 ’ o
LAtAnepTte. ceder como se indica anteriormente, pe-
ro sin bajar el tren de aterrizaje.

’Qo‘cﬂ. Procedimientos en casos especiales

1 3. 84 1a tapa-cabina no puede ser lanzada,

prue
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Figura N° 1. Planeador §2D-48-3 “"JANTAR STANDARD 3"

Figura N° 2. Instalacidén de instrumentos.

1. Velocimetro PR-400 S

2. Altimetro W-10S (o W-12S)
3. Varidmetro WRs-5D

4. Varidmetro PR-03 (o WRs-5D)
5. Brijula BS-1 (o XI-13)
6

. Indicador de giro y ladeo EZS-3

e
¥

7. Tomas de presién estdtica (extremo en panel, rojo) o
B, Tomas de presidén total (extremo en panel, verde)

9. Toma adicional de preaidn total {extremo en panel, ama
rillo)

10. Compensador KWEC

e b kg g Ll

11. Baterias
12. Llave
13. Unided de drenaje

14, Conector neumdtico




Figura No 2
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Figura N° 3, 1Instalacidn del lastre

. Tangues

ro =

» Tubo de torgue de la vdlvula
de control

[OV]

. Mango

. Vélvula g

v 4

. Perilla esférica del mange
bl

de la vdlvul

-
4

6., Embudcz
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Figura N°o 4,

Performances gdel S7ZD-48-3 JARTAR STANDARD 3

(Condicién gel planeador

estdnday, sin termi
nacidn especial)

&) Polar gde velocidades

para el planeador, sin lastre
de agua. '
Q = 326 kg Carga alar 30,6 kg/m@

b) Polar gde velocidades para el Planeador, con lastre 4
de agua, - , ?
Q= 535 kg

Carga alar 50,0 kg/m?

a' y b' : Curvas de relacionesa gde planeo, con y sin
lastre de agua.

h : Polar de veloci
aerodindmicos e

Q= 535 kg

dades para vuelo con los frenos
xtendidos,
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Figura No §

tro Nac Cresdy psra el
planeador SZD-48-3
JANTAR STANDARD 3

TJANTAR
STANDARD 3

;8?”

~ MNarcaciones parsa masas mdxime Q 326 kg sin lastre de agua

i

- Marcaciones para mass méxima Q
NOTA: ,
- Marcaciones del veridmetro en m/s
-~ lMarcaciones de velocidades del aro Mac Cready, en km/h

535 kg con lastre de agua
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Figura N° 8, Cddigo de colores del velocimetro




