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=« Performancesg (Informativo No aprobado), , . , 12
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a) Procedimiento optativo,

b) Peso vacio computos de paeso Y balan..
80 y, lista e equipos,

~ Motores y héliceg flopibioe . , ., . . ., MR, [

=~ Suplementos al manual de vuelo : .
Supl., ne 1l < Ihsfalacidn 8quipo de rocigado,

~ ReServado para anotaciones de log
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MANUAL DE VUELQ

; ( 4Ly J
DEL ‘ i 2
AVION PIPER PA~11

E3TE MANUAL DEBE MANTENERS § PﬁRMANENTEMENTE A BORDO DEL AVION
ndnces t

8 % 1.0 i
CARMCTERTOTICAS GENFALES DRL AVION

Monoplano de alp alta reforzada, biplaza en tandem, de construegw
clion mixta,

Fuselaje de tubos de acero oromo molibdeno (SAE 4130 y 1025) gol
dados, con eyvarillado de ‘madera { revestimiento de tela,- Ala bi-
larguero metalico con revestimlento de tela, perfil alay uUsa 35«8, -

Grupo de cola de tubos da acero soldados, Trgn de aterrizaje fj
Jo con amortiguadores a sandows, con frenos hidraulicos,- :

MEDIDAS

BRVergadur o o« o o o o o, o 10,73 mt,
I'argo . * L] L] L] L ] ® L] [ L] . . 6’80 mt.
Altura ., & 8 o w90 lsTe w @ 2, 03 mt,

Cuerda alar « o o o 4 , o , , 1,60 mt,
Superficis-alar . , o , , , o 16,58 m2
Znvergadura del estabilizador 2,90 mt,
rocha , . « o ® 4 0 e 0 0 e 1,80 mt.

Especificaclion del Federal Aviation Agency: A-69L
Categoria: "Normal _(C,A.R, ha)

Aprobado con fecha 30" de ahril de 1947,
Fabricante1

PIPER AIRCRAFT CORPORATION
>ck Haven

PFennsylvania

Ul SO AO

/"
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LIMITACIONES DE = OPERACION

MOTOR ,
Continental C90-1BF (Sin accesorios eléotrioos de arranque)
lotores elegibles, ver Apendix T, 1
N® 2461/84 DNA
COMBUSTIBLE

"Nafta de aviacidén, Némero Octano 80 (Grado minimo)

LIMITES DEL MOTOR

Toda operdocidn, 2,475 rpm (90 HP) .

HELICE
Ver Lista de Equipos (Seccidn VI)
Hélices elegibles, var ABendix i

Caracteristicas técnicas, ver Apendix I,

LIMITE DE VELOCIDADES C.A.S, (Velocidad Calibrada)
“ En planeo o picada _ 122 mph - 196 Xm/h - 106 nudos
* Vuelo nivelado o agcenso 90 mph - 144 km/h - 78 nudos

FACTOR DE CARGA

El faotor de carga, expresado en unidades de aceleracion, es
det + 3,9 G b

No estd autorizadas lag maniobras de vuelo invertido.

MARCACIONES DE 10S INSTRUMENTOS

INDICADOR TEMPERATURA DE-ACEITE ( /
No exceder de 225°F - -~ 107°C

—i. - -

(Linea radial g

INDICADOR PRESION DE ACEITE

No exoceder de
(Linea radial roja)

40 Ib/Pulg$ - 2,8 Kg/om?

AEROTEC



PIPER PA-1l Pig. . &

.30 a 40 Ib/pulg?

Operacion normal /( L
2,1 a 2,8 "kg/cm? Wﬁq 4 ,L)

(arco verde)

TAQUIMETRO
No exceder de s
(Linea radial roja)
VELOC IMETRO

- No exceder de =
(Linea radial roja)

2.475 rpm /-

122 mph = 196 lm/h = 106 nudos

GRMIIACIOND DB BEBQ MXIMQ X CENIRO DE GRAVEDAD
EESO IMMXIMO

En Categoria normal:
[ 554 kgs. (1220 1bs.)

YARTACTON DEL CENTRO D GRAVEDAD
~ Do 327 mm a 508 mm
(de +12,9" a +20,0")

LINEA DE REFERENCIA YERTICAL (o Datum)

Borde de ataque del ala -

DISTRIBUCCION DI LA CARGA ULIL

Plazag: Dos (2), en tandem,

' Una (1) a 228 mm (+9") y una (1) a 91% mm (+36"),
Be puede volar solo dasde oualquiora de los asientos de
acuerdo al resultado de los computoa de peso y balanceo.
(Ver Limitaciones de carga - Secc, VI), =

Combustible: Un (1) tanque en el ala del lado izquierdo, con capa
cidad de G4 1ts, (17 galones), equivalente a 46 ¥g. a
609 mm (+2N“). e

Lubr:l.canj_;g_: 4,730 1t. (4,260 kg.), a -850 mm (~33,5")

Equipajes: Maximo 9 kgs., a 1397 mm (+55")

(. L.

4
BEGLAJE

Incidencia del ala, en la raiz: 22 °
Control movimiento de las superficilaes de comando:

AEROTEC



PIPER PA-Ll

Plano estabilizadoy o8

gl 5
I 5 y i
9

O ;A

Timén de profundidad

Aleron

Timdn de diraccion _ de

PIACAS
Sobre el panel de instrumentos
piléto, colocar placa con la sigu

y cla
lents

2,50 un__{rw' =
340 290
180 180 .

recha @ izquierda: 30e

/

ramente visible a la vista del

leyenda :

ES RIS PONSABIL
AERONAVE Y DEL RLOTOQ
ACUERDO A" IAS LIMITAZ
QUE OBRAN EN EL MANUA

COMO AST TAMBIEN CAR
ACUERDO Al Pm3

O PERA
IONES

GARIA A
0 Y BALANCEO,

IDAD DEL PROPIZT\RIO DE IA

L DE VUELO APROBADO,

R IA MISMA DE
E INS TRUCC IONES

ERONAVE DE

NOTA 3

Se debe traducir al idioma castellanp
aclaratorias existentes en ldioma 1ingl
Bol, Div, Mat, 02«503 D.G,a,C,

todas las leyendas Y placas
83, colocados an el avidn.

5=l2-kl,

AEROTEC




06 PIPER PA-1l v wont Pég. ne. g

RROCEDIMIENIGS DE SRERACIONES JLORMALES

NS PECCION PRE=~VUELQ _
1 = Imspeccidn visual exterior del avidm ¢on recorrids alrededor

mismo, a partir del puesto de ilotaje, por condiciones
perdidaa,'entelado averiado, eto.-p 3 2

2 - ﬁtar funda del tubo pitot y retirar las trabas externas de
superficles de comando, si esten colocadas.,

3 « Controlar la carga de combustible y nivel de acelte,

Nunca iniciar el daspegue por minimo que sea la duracidn del
vuelo con menos de la Carga Minima de Compustible - .
(Be halla asi: Potencia maxima continua x 0’315" teeoae Lts‘)

4 « Verificar filtro de nafta.

5 « Drenar combustible por posible presencie de agua sedimenton
en el primer vuelo del dia y despues ds cada gllsx'yudo de tanq\'m*

6 = Verificar chavete de log pernoe de las superficies de ocomando,
7 = Verificar chaveta de los bulones del tren de aterrizaje.
8 = Verificar fijacién del montante de plano.

9 = Verificar la tapa del tanque del combustible y tubo de venteo
por taponamiento. :

10 = Verificar correcto inflado y estado de las cubiertas.

1l « Verificar filtro de aire al carturador, que esté litre de matew
rias extrafias,

12 = Verificar hélice por ra;)aduraé y seguridad,
13 = Verificar cierre de la puerta de cabina.

14 = Verificar operacién de todos log coniroles, por libertad de mow
vimiento, ‘

b

RUESIA EN MARGHA |
15 = Calzar las ruedss o mantener los frenos aplicados,

16 « Abrir 8l aceleradar 1/10 aproximadsmente de su carrera.
17 « Abrir la llave ds paso ds combustible, '

18 = Girar la hélice varias vuoltes. (Llave encendido desconectada).-

19 = Colocar la llave de contacto o encendido an la posieion "conecw
Bado' (on) .=

20 = Poner el motor en marcha, impulsando la hélice. (Técnica normal)
‘i j 5 84 mo arranca, volver a paner la llave de contacto en "desconeg |

V AE}QOTEC
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tado" (off) y aplicar 3 a b inyecciones al inétor Y- trabar doge
puer el inyector.- No usar el inyector o cebador cuando el
motor esta caliente, ‘ .,

En tlempo muy frlo pueds favorerse la puesta en marcha inyect
do comlmsu'ﬁe al producirse las primeras explosiones, e

22 = 51 se ahoga el motor y no arranca, colocar la llave de contacto
ey "descomectado”, abrir totahen%o el acelerador y girar la
helice en sentido contrario varias viaeltas.

Luego cerrar el acelerader y repetir el procedimiento para la -
puesta en marcha, .

23 = Despues de arrancar el motor, avanzar el acelergdor Jangamante
hasta 700 rpm y, estando oaﬂ.ento mantener el regimen o
entre 550 y 600 rpm,

24 « 81 el indicador de presién de aceite no acusa presidn dentro de
los 30" ge debe detensr el motor ¥ verificar las causas,.

25 « Prueba de magnetos: No mayor de 75‘""rpm la caida del réiimen a
i %100 m&-Boﬁo mantener funcionando el motor con un solo magnee
© mas

RESPRIUE -

26 = Con carga normal se despega al alcanzar los 61"‘km/h (38Mmpli').
No volar a plena admision mas de 3 minutos,- '

La velocidad Optima de ascenso es d@ 88 lkw/h (55 mph) o =
‘ e e

s i 7
27 = El régimen a la velocldad de crucero es de 140 kmyh (87 mph)
& 2150 rpm, =
(i .

RLANEQ X ATERRIZAJE

28 » Conectar aire caliente al carburador al reducir el motor y pla-

ngar a 80-~95 lm/h (5060 mph) segin la carga y condiciones ate
mosfericas.

29 « Agelsrar periddicamente cada 60 a 80 mt. de descenso, en los
, planeos largos para mantener la tomgaratura normal del motor,
La _aceleracion debe ser siempre lenta y gradual, para evitar
fallas. de carburacion. '

30 = Antes de detener el motor, mantenerlo a bago regimen varios mim
mitos, sobre todo si la temperatura ambdente es muy elevada.

31 « El calefactor de aire debe estar en posiocién "frio®,

32 = Colocar la llave de contacto en la posicifn:"desconectado®
33 « Cerrar la llave de paso de combustible.

Calzar las ruedas.

n--IXO}ul---
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Esta asronave no posee procedimiaentos propios de emergencia vyt

dos los procedimientos son normales, No obstante se recomienda los
8iguientes procedimientos :

FALLAS DE MOTOR
a) Durantq el des pegue
81 gueda suficiente pistas
1 « Acelerador cerrado.
2 - Aplicar frenos.
3 « Llave ds encendido, desconactada,
NOTA 3 »
81 no queda suficiente pista, aterrizar dirqctamente al
frente, virando unicamente para salvar obstaculos,
b) Después del despegug | |
1l - Velocidad de Planeo.
2 « Llave d¢ paso de combus tible , cerrada,
3 = Llave de encendido, desconectada,

NOTA §

No intentar nunca la vuelta a la pista con poca altura
deblendo aterrizar en linea recta hacia adelante, efecfuqa

do‘aglamentc ligeras correcoiones de rumbo para evitar
obstaculos, ;

¢) Durante el yualo w
1 =« Valocidad ds planeo.
2 = Abrir un poco mgs el acelerador.

3 - 81 la hélice se detiene, se dabe realizar un aterrizaje
forzoso siguiendo este procedimientos

a) No intentar hacer virajes con el motor detenido ¥y con
poca altura,

b) Rastrear sobre el campo selsccionade con el motor deteny

do y con poca altura,

AEROTEC
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¢) Planear el aterrizaie de acuerdo ooﬂ*l&;técnica mas _cop
veniente, procediando ai

-~ Desconeotar todos log interruptores eldctrigos €XC@
to los de encendido, '

~ Dastrabar la puerta de cabina,

= Redueir la potencia a un m{nimo durante a1 deslizamieq
to final (en el caso de contar gon potancia),

= Antes del contacto con e¢l.suelo, desconectar los inter
ruptores de encendido,

Llave de paso dql combustible, cerrado.

= Tratar de mantener lacola baja durante el deslizamien.
to final, : i

= Abandonar el avidn tan pronto como sea posible, -
'y (e

)

LRCENDIQ

Para sofocar un Principio de incendio en el carburador de un mow-
tor en marcha, ses debe acelayay 0l mismo abriendo inmediatamente e1
acelsrador, ya sea durante el arranque en la puesta en marcha o en

vuelo, por cunanto haciendo esto sg aspira el fuego dentro dal motoy
’m pCligl'O. & e L&

Bn caso dg incendio en 1a barquilla o compartimento del motor dy
rante ¢l vuelo, parar el motor Y aterrizar inmediatamente,

Bl procedimiemto es cerrar la llave de pago del combustible pero

demoxando desconectar la llave de encendido, a fin de aprovechar la
hafta del carburador,

.Bi 0880 da fuggo an 1la cabina, cerrar los controles de calefac.
c¢lon y ventilacion de la cabina, para evitar corrientes de aire,

._Buplear el extintor de incendio portatil que 88 encuentra an la
cabina y sino pueds extinguiraes ¢l fuefo, 86 ddbe aterrizar lo gn.
tes posible., Es recomendable la venti acion des la cabina despues

descargar el matafuege dentro de 1a mismg, - \

HIELO EN EL CARBURADOR

Una péhdida gradual en g1 rJgiman del motor y un fyncionamiento
irregular, pueden 8er las consecuencias de la formaoion da hielo
en el carburador, &

En casos de condiciones favorables para la formacion de hislo en
el carburador, no debe acelerarse, pues al Pasar mas aire por el
carburador, solq se logra aumentar 1la fomxmacion de hiaelo ¥y 86 ap
ca la oalefaccion al ocarburador, no excediendo de 359C, hasta que
¢l motor continua su marcha suave,

8¢ recomienda reducir la altura de vaelo para lo rar una tempee
rayura de ailre exterior menos favorable a la formao on de higlo,

EN AIMOSFERA IURBULENTA

Ei turbulencias fuertas 0 an casos de tormentas excepoionales

S.—
AEROTEC .
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'\‘;.V‘f‘ '-.x..u : ',/’7
98 conveniente reducir la velocidad del avidn para disminoir
sobrecargas por rafagas,

Esta veloeidad puede reducirse hast
flaps, mas el 50% de 1a misma,

a lg veloc:ldad de perdida sin
mediante- la reduooion ds potencia,

- L ﬂm “.,.- e

AEROTEC



Velocidad de perdida :
Velocidad éptima de ascenso__
Régimen de ascenso, al n,mar

40 mph = 6Y4 Jm/h - 34 nudos
55 mph « 88 km/h = 47 nudos
—— 274 mt/nin -~ 900 ples/min,

Techo de servicio 4,870 mt.
Techo absoluto 5.480 mt,
Radic de accidn o aleance 560 lm,
Carrera de despegue — 76 mt,

Carrera de despegue, salvando
un bbstdoulo de 15 m. de altura______ 144 nt,

Carrera deg aterrizaje 88 mt,
Carrera de aterrizaje, con un
obstdculo de 15 m, de altura 167 mt.

4

“8tas parformances han sido proporcionada por la Plper Aircraft
Corp, para el PA-1l con motor 85 y 90 HP,« '

A1 no estar aprobadas por el F,A.A, (USA)",; 86 ddn a titulo infor
mativo, - & -

’---ﬂoxx--u‘,.
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T T S 1

INIORMACION DI PESO ¥ DALANCEO

wLn

‘DETERMINACION DEL CENTRO Dg GRAVEDAD EN VACIO:
Férmula a aplicar Cu@et D+ (R, L)
W

Referenciasz:

"D" Distancia horizontal entre la'linea de referencia vertical o
datun y el punto de apoyo de la rueda principal.,

"L" Distancia horizontal entre el punto de apoyo de la rueda prine
cipal y el ds la rueda de, cola,

"R" Pego de la ruada de cola,
"W" Pgso total en vacio del avyidn.-

Laq medldas "D" y "In dg fdbrica son las que 8e indican a cony
tinuacion, pudiendo variar las mismas segun la nivelacion del avion
O por caméio de partes o conjuntos del tren de aterrizajes

"DV = 76 mm "L" = 4927 mm

AEHQTEG.
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Ay/( (v s i
NIVELACION L3

Larguero superior desl fuselaje, entre asientos delahtero ¥.otrae’
88X0 =

LINEA DE REFERENCIA VERTICAL (Datum)
Borde de ataque del ala.

REBQ MAXIMO

< En categoria normal: 554 kg,

YARIACION DEL CENTRO DE GRAVEDAD, EN YACIO
¢ 48 350 mm a 39% mm,

JARLACION DEL CENTRO DE GRAVEDAD, EN YUELO
» de 327 mm a 508 mm

CANTIDAD DE PLAZAS
Dos (2)§ Uno (1) a 2L28 m, y uno (1) a 92.% mm.
SARACIDAD DE COMPUS TIBLE

Un (1) tanque de combustible en el ala lado izquierdo, de 64 1,
(17 galohes) , equivalente a 46 kgey a 609 mm.= '
: L L) o

CAPACIDAD DE LUBRICANTE
. 4,730 1t. (4,260 kg.) a %850 mm

EQUIPATES
9kgo 51\397m'
LIMITACIONES RE YUELQ

Be pueds volar solo desde oﬁalquiera de los asientoas, da aouerdo
al resultado de los cdmputos ds peso y balanceo.-

Pag. ne, + Ll

~

---xxoxx--n
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LA 1)
PRODLDNAS DR gRga S

Los problemas dg carga: maxima que puaden ser presentados al opew=
rador del avidn, cuando se lleva a cabo algun cambio en el equipa-
miento o se procede a una distribuceidn de la carga distinta a la
recomendada o establacida en los cémputos de peso ¥ balanceo, pue-
den ser resueltos en forms rapida, aplicando el metodo que se desae
rrolla en la Tabla dg Carga, mediante la cual se puede conocer si
la ubicacidn del centro de gravedad esta dentro ds los 1{mites estg
blecidos, respaetando el Peso miximo de 55% kg. en categoria normal

Y de 567 kg, en ocategoria restringida, el cual mo debe ser sobrepae
‘| sado,

TABLA DE CARGA

PES B BRAZGS | MOMENT(S
Kg. mm, kgmm,

0 vaclo certificado .= ona | opniii o N
e SO W 228 | 17,556
affante | TR — 91 70.378

ombustible; 64 lts, . % __ | 609 28, a1k |
quipajes - max, g | 1397 12,573
= e 1‘ (a) (b) '
880 ota eeo s i

Localizacidn del C.q,: " Buma ds 1os momentos (b)

Peso total (a)

8¢ denomina "momento" el producto del Pe80 O fuerza multiplicada
por el "brazo", que es la distancia desde la Linea de Referencia o
datum hacia cmalquier punto que se considere, en este caso el cenw
tr¢ de gravedad geomeétrico de ug objéto,

En caso de retiro dae elementos, ss debe poner signo negativo (w)

la columna de "pesos" y aplicar la regla de los sigmos.

AEROUTEC
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En cuanto a la carga de oombustiblo, 8e toma'sy 'peap;a"‘razén de
0’720 kgo el l‘l.tro.

do longituding

Conocido gl Peso vacio certificado y.gql centro de gravedad en vae
¢10, multiplicamos J Obtenemos el momento y, en conocimiento tambien
de 10s pesos ¥ momentos que corresponden a 1a carga Util, se deter-
uina le ublcacibn del centro de gravedad, dividiendo el total de 1a
duma algebraica de los mowmentog Par el peso total.

.41 valor del centro de gravedad debe estar dentro ds log 1{miten
establecidos y 81 ocurre lo contrario, es que el avidn ests incorre
tamente cargado y por 1o tanto se debe repetir u1 cdlculo reduciend
| 6382y ya sea de squipajes, combustible o plaza, segin sea el des =

Plazamtento de éste fuera de los 1{mites, hasta que se localie
correctaments, siendo asi el peso total menos del miximo autarizado,

lmente.

e e

AEROUTEC
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AVIZCRDENTES DR

1 I, LISTA DE BQuIPog

EESAJS, GOMPUTOS DE PESO X BALANGEO
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SUPLEMENTOS

AVION PiPE2 P11
MATRIcULA i

CONFECCIONADO POR;

ATILIO SALE
Técnico Aeronaulico Naciona|
Reg. Ne 3 (ONA)
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SUPLEMENTO N° 1. Péz.;pgg}
APROBACION ANALITICA N° 2462/8 /,(’ ey
R ——— A e e O 2. 8. e

{9 )]

N
ot

a0t

S U P L EMENTO
e e —————————

AL
—a

MANUAL DE VUEIO ..

INSTALACION DE  EQUIPO DE - ROCIADO

Este Suplemento debe ser agregado al Mgnual. de Vuelo "bdsico"
aprobado, cusndo la aeronave tiene instalado un equipo de rociado

con tanque de droga del tipo intermno o de cabina, operando en Ca-
tegoria Restringida,

Se mantiene pars esta Categoria, las mismas limitaciones indi-

cadas para la Categoria Normal, salvo las modifiocaciones que se
indicen & continuacidn:

I~ LIMITACIONES EE.QPERACION "

LINITE DE VELOCIDADES (C.A.S.) Velooidad ocalihrada

No exceder (en pleneo o picada) 110 mph - 177 km/h
Velooidad de maniobras : ¢ 84 mph - 135 km/h
/

PESO MAXIMO

de despegue: 567 kg, (1250 1b,)
de aterrizaje: 554 kg, (1220 ib.,)

VARIACION DEIL CENTRO“QERGRAVEDAD
No hay cambios '

DISTRIBUCCION DE LA CARGA UTIL
Plazas: Piloto unicamente, a 228 mm <
Equipajes: Anulado para toda operacidn

Carga de drogat 1la determinada en log odmputos de peso
Y balanoeo en Categoria Restringida.

e

AEROTEC
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PLACAS HEY ~J
Se deben colooar en el tablero de instrumentos lag gi-
guienteg Placas, bien vigible a8 la vista del piloto:

[CATEGORTA RESTRINGIDA
NO EXCEDER LA VELOCIDAD  MAXIMA DE
MANIOBRAS DE: 84 mph - 135 km/h
PROHIBIDO LAS MANIOBRAS BRUSCAS
DE RECOBRADAS Y GIROS
PROHIBIDA TODA ACROBACIA, INCLUSO
TIRABUZON"
PROHIBIDO CARGAR EQUIPAJES
: NO FUMAR

Cercano g 1g booa de carga del tanque de droga, pintaex
la siguiente leyenda o colocar pleoa: '

CARGA MAXIMA ADMISIBLE
DE DROGA__ 77 Kg.

Valor de acuerdo al resultado de log cSmputos de
Peso y balanceo, -

Placa en las Gercanias de la palanca de aocionamiento de
la vdlvula de emergencig o descarga rdpidas

ACCIONAMIENTO VALVULA
DE EMERGENCIA

los procedimientog normales de operacidén, obrante en el manual
de vuelo bdsioo, log slgulentes items de @special atenoidn:

a) Del avidn

~ Verifiocar si egtd limplo el filtro de alre al carburador,
~ Limpleza del parabrisag
~ Verifiocar egtado del amarre del tanque de droga

Lk
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b) Del equipo de rooiado (ﬂ} :255)1)
Tanque: Verifioar Posible pérdida en, uniones o oconexio-
noB. 8
EL tubo de venteo no debe egtar obstruido,

Piltro: Verificar en oada jornada de trabajo,
Bomba: Verificar mecanismo de frmo Y estado de la hélio

Barras y picog: Controlar f1jacidn ¥ verificar que ne
p existan pérdidas en los picog,

J1x ~ PROCEDIMIRNTOS DE OPERACIONES DE EMERGENCTIA

El piloto tlene a gy alcanoe ung balanca en el tablero
de aocionamiento manual, para lg desocarga en Doocos megundosg

de 1lg carga total de droga existente en el tanque en caso
de emergencig,

El empleo de la deascarga répida o de emergenolia queda g
eriterio del rilto y ge Treoomlenda en oagos de falla de mo-
tor, pdrdida de altura, pérdids de velocidad a baja altura,
obstdoulos impreviatos o cualquier otra emergencia, con el
fin de reducir el peso total o bruto de 1g aeronave,

V - PESO Y BAIIANCEO

Para les odloulos de D680 y balanceo que gean necegario
efectuar, tomar los siguientes valoreg:

PESOS BRAZOS
Kg - mm - -
Camga de droga ' 17 800
Carga de combuatible de
" operacidn (METO), 28 lts..___. 20 609

"'""xxx-—"’
CONFEQ IONO;

(e

TECNICO AERONAUTICD
REG. N° 2 (L, N, A
MATHRIQ C,P. 1A ¥ Q
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RESERVADO PARA ANOTACIONES E INTERVENCION DEL INSPECTOR DE
AERONAVES, DE LA DIRECCION NACIONAL DE AFRONAVEGABILIDAD, =
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Delta Aviacién,
Taller Aeronautico de Reparacién
1B-401, Tandil, ruta 74, Km202.

LISTA DE EQUIPAMIENTO
LV-YOJ

Revision N°: 0

Fecha:

01 de Febrero de 2023

Lista de equipos instalados en:

Avion:

Marca: Piper
Serie N°: 11-634

Modelo: PA-11.
Matricula: LV-YOJ.

ltem Descripcién Marca Modelo N°.Serie
1| Motor ' Continental C-90-12f 48404-5-12
2 Hélice Mc.Cauley | 1B90-CM7146 77208
3 Magnetos Bendix S4LN-21 901395
4 Magnetos Bendix S4LN-21 901399
5 | Carburador Marvel MA3PA 3647064
Conjunto de rueda y freno con camaras y
6 cubiertas N/A N/A N/A
7 Extintor de incendios manual N/A N/A 677205
Indicador de temperatura de presién de
8 aceite N/A 004 857
9 | Altimetro N/A 371K-05 35702
10 | Velocimetro N/A 549 257
11 | Compas Magnético N/A CB-2100-T4 N/A
12 | Cinturones de seguridad Amsafe 5.088.160 N/A
Fecha: 01 de Febrero ¢
MARIO {. \j
RT. DELTA AAACION
Matr: CP. 430 #ANAC. 74783
Paginall|1
DELTA AVIACION
1B401
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///2 Reservado para anotaclones e intervencidn del Inspector de.
Asronaves actuanta, - v

Péy. n° 2B
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///3 Reservado para anotaciones e intervencidn del Inspector de
Aeronaves actuante. e
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Asronaves actuante,-
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